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SEZNAM ZKRATEK
B+R Parkovisté Bike & Ride
¢D Ceské drahy, a.s.
Csu Cesky statisticky urad
DPmMCB Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice, a.s.
DPmMHK Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s.
DPMP Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s.
DPP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.
EU Evropska unie
IREDO Integrovana regionalni doprava (krajsky integrovany systém)
K+R Parkovisté Kiss & Ride
MHD Méstska hromadna doprava
ORP Obec s rozsifenou plisobnosti
PD Pracovni den
P+R Parkovisté Park & Ride
RSD Reditelstvi silnic a ddlnic
SDP CR Sdruzeni dopravnich podnik( CR
SO Spravni obvod
SZ Sprava Zeleznic, s.0.
UAP Uzemné-analytické podklady
up Uzemni plan
VHD Verejna hromadna doprava
VRT Vysokorychlostni trat
ZUR Zasady uzemniho rozvoje
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1 UvoD

Plan dopravni obsluznosti mésta Hradec Kralové je zpracovan na zakladé Zakona ¢. 194/2010 Sbh.
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a formuluje zakladni predstavy mésta o rozvoji verejné
osobni dopravy na jeho Uzemi. Plan dopravni obsluznosti zahrnuje komplexni pohled na problematiku
verejné dopravy a uvadi dllezité skutecnosti souvisejici s dopravni obsluznosti, jako je demografie,
geografie, komunikaéni sit nebo problematika smluvnich vztahd.

Hlavni vyznam planu dopravni obsluznosti je popsan v nasledujicich bodech:

e Predstaveni hlavnich smérl rozvoje verejné dopravy odborné i laické verejnosti.
e Predvidatelny vyvoj vykonu a struktury vefejné dopravy

e Shrnuti koncepci a strategickych dokumentt

e Stanoveni kvalitativnich a kvantitativnich standardd

Predkladany dokument umoznuje komukoliv se sezndmit s planem verejné spravy (kraj, obec) na
zajisSténi dopravni obsluznosti, ktera je zcela zasadni pro mobilitu obyvatelstva. Zahrnuje vSsechny druhy
objedndvané verejné dopravy: vlaky, linkové autobusy, MHD, pfipadné ptivozy nebo jiné specifické
provozy. V pfipadé Hradce Krdlové se jedna zejména o MHD, proto je ji vénovdna nejvétsi pozornost,
a to z pohledu kvality a organizace dopravy, ekonomické analyzy, z pohledu cestujiciho nebo plnéni
cilt z dokumentu SUMF z roku 2017.
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2 SOUVISEJICI DOKUMENTY
Bila kniha

Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajici zdroje.

Dokument predstavuje novou dopravni politiku EU pro obdobi 2012—2020 s vyhledem do roku 2050,
na kterou navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T). Tyto slouZi jako hlavni nastroj EU
pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni proudy s cilem podpofit jednotny evropsky
trh  (legislativné formulovan dokument — nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)
¢.1315/2013/EU. Zakladnim cilem unijni dopravni politiky je vytvofit systém, ktery podporuje evropsky
hospodarsky rozvoj, zvysuje konkurenceschopnost, nabizi vysoce kvalitni sluzby mobility, a zaroven
ucinnéji vyuziva zdroje. V praxi je v oblasti dopravy snizovat spotiebu energie, vyuzivat Cistou energii,
budovat moderni infrastrukturu a chytre ji vyuzivat, sniZovat jeji negativni dopad na Zivotni prostredi
a zasadni pfirodni zdroje (vodu, pldu, ekosystémy). Vyssi energeticka ucinnost, nizsi dopady na Zivotni
prostredi a globalni klima maji byt dosazeny pomoci nasledujicich procesu:

e Zavadéni alternativnich energii ve vSech druzich dopravy (Cista energie — elektricka energie,
vodik, pfipadné CNG a LNG), ucinnéjsi motory pro dopravni prostredky.

e Zajisténi vétsi pravidelnosti provozu (odstranéni Uzkych hrdel na dopravni infrastrukture,
zavadéni aplikaci telematiky ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu a k optimalizaci
kapacity dopravni infrastruktury; vede k Uspofe vynalozené energie

e Vétsi vyuzivani energeticky ucinnéjsich druh(l dopravy, Zelezni¢ni a vodni (kombinace Uspor
energii i vyuZziti Cisté energie). V této souvislosti je definovan celoevropsky cil pfevést 30 %
soucasnych vykon silni¢éni nakladni dopravy s délkou pfepravy nad 300 km na Zelezniéni nebo
vodni dopravu. Tento cil nelze aplikovat na jednotlivé ¢lenské staty, ale na EU jako celek.

Dopravni politika CR pro obdobi 20212027 s vyhledem do roku 2050

Globalnim cilem Dopravni politiky CR je vytvafet podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych viastnosti a moznosti jednotlivych druhd
dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na
Zivotni prostredi a verejné zdravi.

Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky

Politika Uzemniho rozvoje stanovuje v ramci celé CR oblasti a osy dal$iho ocekdvaného rozvoje (viz
obrazek nize). Dale potom vymezuje rozvojové koridory Zelezniéni a silni¢ni dopravy. Hradec Kralové
se spolu s Pardubicemi nachazi v rozvojové oblasti OB4 Hradec Kralové/Pardubice. Uzemim prochézi
osa 0S4 Praha—Hradec Krélové/Pardubice (podél dalnice D11)-Trutnov—hranice CR/Polsko(—
Wroctaw). a 0S8 Hradec Kralové/Pardubice—Moravska Tfebovd—Mohelnice—-Olomouc— Pferov.
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Obrdzek 1: Rozvojové oblasti a rozvojové osy
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Zdroj 1: Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky

Koncepce verejné dopravy 2020—2025 s vyhledem do roku 2030

Cilem dokumentu je stanovit zakladni strategii Ceské republiky v oblasti vefejné dopravy pro dalsi
obdobi. Hlavnim cilem Koncepce verejné dopravy je vytvaret takové podminky, aby mohl byt systém
verejné dopravy v Ceské republice vniman jako kvalitni alternativa k individudIni dopravé. Mél by byt
v souladu s redlnou i latentni poptavkou po prepravé, kvalitou disponibilni infrastruktury a moZnostmi
verejnych rozpoctd, zajistén stabilni, hierarchicky systém rychlé, pravidelné, konkurenceschopné,
intervalové a pfistupné verejné dopravy, vhodné a systémové kombinujici jednotlivé segmenty.

Hlavni oblasti k feSeni ve verejné dopravé pro aktualni obdobi:

e Vhodné rozdéleni kompetenci ve verejné dopravé

e Koncesni model

e Tarify ve vefejné dopravé a jejich regulace

e Disponibilita informaci o vefejné dopravé

e Rovné podminky a prileZitosti k dostupnosti ve verejné dopravé

e PrizplGsobeni vozidel novym potiebam

Dokument téZ vyjmenovava hlavni osy a rozmisténi hlavnich prestupnich uzlG v ramci republiky a jejich
rozvoj do roku 2025. Nakonec vymezuje zakladni ramec pro spolupraci objednatelll na zakladni
dopravni obsluznosti a definuje jednotliva opatfeni k naplnéni Koncepce verejné dopravy.

Strategicky plan rozvoje mésta Hradec Kralové do roku 2030

V roce 2013 byl vypracovan a zastupitelstvem schvalen Strategicky plan rozvoje mésta Hradec Kralové
do roku 2030. Podle dopravnich vizi dokumentu je Hradec Kralové v roce 2030 méstem:
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e svyvazenym, funkénim dopravnim systémem Setrnym k Zivotnimu prostiedi s vyznamnou roli
verejné dopravy

e se zavedenym fizenim dopravy inteligentnim dopravnim systémem

e skvalitnim napojenim na silniéni a Zelezni¢ni dopravni systémy regiondlni, celostatni
a evropské

e sdostupnou, bezpetnou a pohodinou méstskou hromadnou dopravou (MHD) fungujici
v ramci integrovaného dopravniho systému (IDS)

e susmérnénou automobilovou dopravou zajistujici dobrou obsluznost mésta véetné budoucich
rozvojovych ploch v ndvaznosti na ostatni druhy dopravy a s vyfeSenou dopravou v klidu

e spropojenou a bezpeénou siti cyklostezek a pésich tras zajistujici dopravni obsluhu ve mésté
a v rekreacnich oblastech

e se zajisténou leteckou dopravou a optimalné vyuzitym letistém

Vize nastinuji zajisténi optimalni dopravni dostupnosti, minimalizaci negativni disledk( dopravy na
Zivotni prostredi, zvySeni atraktivity verejné dopravy a cyklodopravy vici IAD.

Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kralové 2019+

Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kralové 2019+ zasazuiji vize, cile a opatieni strategického planu
mésta do aktualniho kontextu tvorby tzv. plan( udrZitelné méstské mobility, které by se mély stat
hlavnim strategickym nastrojem planovani udrzitelné méstské mobility (i s vazbou na financovani
dopravnich projektl z evropskych fondu).

Zasady nastavuji pfistup a smérovani dopravni politiky mésta v procesech planovani a rozhodovani, at
uz na Urovni méstskych strategickych akoncepcénich dokumentd, tak i napf. v ramci standardni
méstské agendy. Konkrétni zaméry a projekty v jednotlivych oblastech bude podrobnéji definovat
navazujici Plan udrZitelné méstské mobility mésta Hradec Kralové (SUMP) ve své navrhové Casti
a akénim planu.

Mezi hlavni priority patfi rozvoj méstské, regionalni i Zelezni¢ni dopravy jako zdkladniho kamene
udrzitelné méstské mobility. Toho bude dosazeno rlznymi prostredky: integraci MHD do krajského
systému IREDO, Upravami a modernizaci infrastruktury, zlepSenim a zrychlenim spojeni s regionem
nebo zlepsenim spolehlivosti, rychlosti, pravidelnosti, kapacity a dostupnosti.

Plan udrzitelné méstské mobility (SUMP)

V prabéhu roku 2021 probihd zpracovavani Planu udrzitelné méstské mobility pro mésto Hradec
Kralové, ktery ve spoluprdci s méstem tvofi firma AFRY CZ. Plan bude vychdazet ze soucasnych studii
a schvalenych dokumentl a bude predstavovat dlouhodobou vizi do roku 2040. Soucasti bude také
implementacni plan do roku 2030.

Tvorba probiha ve spolupraci s vefejnosti, od které jsou sbirany podnéty (napfiklad pomoci nazorové
mapy). K prezentaci postupu a informovani ob¢an( slouzi internetové stranky hradecjede.cz.

Uzemni plén

Uzemni pldn obce stanovuje moznosti vyuZiti jednotlivych ploch a slou?i tak ke kontrolovanému
a efektivnimu vyuZivani Uzemi a kvalitnimu rozvoji mésta. Z pohledu dopravy je nutné vnimat zejména
typy jednotlivych oblasti ajejich vzajemnou provdzanost, kterd ovliviiuje pohyb obyvatelstva
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a generuje pozadavky na vSechny typy dopravy. Zarovenn musi byt planované dopravni stavby
v Uzemnim planu zaneseny, aby nedoslo ke znemoznéni jejich realizace.

2.1 Metodika

Plan dopravni obsluznosti je strategickym dokumentem, ktery fesi méstem zajistovanou dopravu, tedy
predevsim MHD, a nastifiuje jeji rozvoj a sméfovani. Koncept méstské dopravy ovsem musi odpovidat
a doplfiovat ostatni systémy a dokumenty, aby dohromady vytvarely kvalitni verejnou dopravu
a udrzitelnou mobilitu jako celek.

Pfi zpracovani tohoto dokumentu byly vyuZity informace z koncepcénich dokumentl mésta kraje a statu
a také vefejné i neverejné informace od instituci (napfiklad DPmHK, €D, SZ, PCR). Jedna se nej€astéji
o dokumenty tykajici se rozvoje nebo o statistiky. VSechny pouzité prameny jsou uvedeny v seznamu
zdrojl na konci dokumentu.

Informace pfi zpracovani byly cerpany zverejné dostupnych zdroji ana zakladé komunikace
s jednotlivymi odbornymi subjekty, aby byla ziskdana vSsechna relevantni data reflektujici vyvoj dopravy
za posledni roky.

Z vyznamnéjsich dokumentd Ize jmenovat vystupy SUMF z roku 2017, se vénuje vefejné a méstské
dopravé. Vyznamné jsou predevsim pFilohy 2 a 3 obsahujici provedené profilové prepravni prazkumy
a priloha 11 s matici cest z cestovnich denik( respondentd.

Od dopravniho podniku byla ziskdna statisticka data o poctech cestujicich, ujetych kilometrech, trzbach
a vyplacenych kompenzacich za poslednich deset let. Dale byly vyuZity prizkumy spokojenosti, které
zahrnuji predevsim konkrétni pfipominky obyvatel k systému nebo linkovému vedeni.
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3  GEOGRAFICKE A DEMOGRAFICKE PODMINKY

3.1 Geograficka charakteristika Hradce Kralové

Statutarni mésto Hradec Kralové leZi ve vychodnich Cechach na soutokd fek Labe a Orlice. Nachazi se
zhruba sto kilometr( vychodné od Prahy a je krajskym méstem Kralovehradeckého kraje. K 01.01.2020
zde Zilo 92 939 obyvatel, v kraji potom 551 647 obyvatel. Uzemi Polabské niZiny je rovinaté, spadd do
teplého podnebi a diky kvalitni ptidé a klimatickym podminkam je hojné vyuZzivdno pro zemédélskou
¢innost.

Tyto podminky daly vzniknout osidleni jiz v prehistorickych dobach. Z archeologickych nalezist byly
datovany pravéké civilizace a civilizace z doby fimské. Jiz v 10. stoleti zde vzniklo slovanské trzisté
a Kosmova kronika uvadi existenci hradu Hradec k roku 1091. Prvni nezpochybnitelna listina o mésté
pochazi z roku 1225 Pozdéji se hrad stal kralovskym méstem, coZz umoznilo dalsi rozvoj. V pribéhu
stredovéku a novovéku meésto sehrdlo dilezitou roli v mnoha mocenskych bitvach asporech
a poznamenalo ho nékolik nepfiznivych uddlosti, napfiklad tficetiletd valka nebo pozar zaloZeny
pruskymi vetrelci v roce 1762, pfi kterém shorela polovina mésta.

Od dob narodniho obrozeni se mésto zacalo opét rozvijet, predevsim diky zboreni hradeb tehdejsi
pevnosti. V roce 1851 byl Hradec Kralové prohlasen samostatnym méstem, v roce 1857 byla do mésta
pfivedena Zeleznice, coz vedlo k dalSimu hospodarskému rozmachu. Jiz na prelomu 19. a 20. stoleti
bylo mésto budovano koncepcné. Byly zvani architekti a urbanisté, ktefi vytvareli Uzemni a regulacni
plany, které mély za cil moderni rozvoj mésta. Po prvni svétové valce prinesla nové impulsy a do
podoby mésta se vyznamné zapsal architekt Josef Gocar, jehoz regulacni plan z let 1926 az 1928 vtiskl
Hradci Kralové sou¢asnou moderni podobu a radidlné okruzni systém komunikaci.

V obdobi socialismu probihala predevsim vystavba paneldkovych sidlist na okrajich mésta. Od roku
1989 dochazi k pomalejSimu rozvoji predevsim v rukou soukromych spolecnosti.

vvs v

Vyznamnou roli pro Zivot ve mésté ma vyssi Skolstvi, nebot zde studuje okolo deseti tisic studentd na
nékolika univerzitach. Ve mésté sidli Univerzita Hradec Kralové se ¢tyfmi fakultami a jednim Ustavem,
kde studuje cca 6500 student(l. Dale se zde nachazi Lékarska fakulta a Farmaceuticka fakulta Univerzity
Karlovy s tfemi tisici studenty a Fakulta vojenského zdravotnictvi Univerzity obrany s nékolika stovkami
studentd.

Mésto ma velmi dobrou polohu v komunikacni siti. Kolem mésta vede dalnice D11 z Prahy, aje
budovano jeji pokracovani dale na Jaromér a do Polska. Jizné od mésta jsou ve stavbé prvni dva Useky
dalnice D35, které odvedou velkou ¢ast tranzitni dopravy z centra mésta. Do nékolika dalSich smér(
vedou silnice prvni tiidy. Zelezni¢nich trati vychazi z mésta celkem pét. Ctyfi z nich jsou dnes
elektrizovany a postupné probiha jejich modernizace a zdvoukolejnéni, které by mélo byt dokonceno
v horizontu deseti let. Tim dojde k dalSimu zlepSeni pro osobni i ndkladni dopravu.

3.2 Obyvatelstvo

Analyza vyvoje poctu obyvatel je klicova z hlediska rozvoje, dostupnosti a planovani bydleni, rozpoctu
mésta a vsech nakladl, ale také pro dopravni planovani a zatizeni méstské dopravni infrastruktury.
Vyvoj za poslednich deset let ukazuje nasledujici graf.
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Tabulka 1: Vyvoj poctu obyvatel v Hradci krdlové a SO ORP Hradec Krdlové
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Zdroj 2: Verejnd databdze CSU (2020), viastni zpracovdni

Samotné mésto zaznamenalo od roku 2010 pokles poctu obyvatel. Ten se zastavil v roce 2015 a od té
doby stagnuje pod hodnotou 93 000. Oproti tomu spravni obvod ORP, tedy nejblizsi okoli Hradce od
té doby vyrazné roste. Dany pfrirlstek je zpUsoben kladnym pfirozenym pfirlstkem. Dany trend
koresponduje s dlouhodobou proménou bydleni, kdy se mnoho rodin stéhuje do obci v blizkém okoli
mésta a za praci ¢i vzdélanim dojizdi. Je dlvodné se domnivat, Ze vétSina obyvatel z okoli Hradce
k nému ma pracovni i jiné vazby a vyuziva tak jeho méstskou infrastrukturu. | prfes stagnaci poctu
obyvatel mésta se vlivem okolnich obci zvySuji ndroky na mésto samotné.

Graf 1: Populaéni pyramida SO ORP Hradec Krdlové a CR
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Zdroj 3: Verejnd databdze CSU (2020), viastni zpracovdni
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Vékova pyramida ukazuje, Ze v SO ORP Hradec Kralové Zije nadpramérny pocet starsich obyvatel (60+)
oproti prdméru CR. Naopak je zde méné lidi stiedniho véku, predeviim muz@. Podil déti a mladistvych
zhruba odpovida prdméru republiky. Do budoucna lze ocekdavat spiSe mirny Ubytek nebo stagnaci
obyvatelstva, nebot rodiny budou zakladat slabsi porevolucni rocniky, kterym je dnes mezi patnacti
a tficeti lety.

Nadmérné zastoupeni starsi populace je charakteristické i pro cely Kralovehradecky kraj, ktery tak ma
nejstarsi populaci v porovnani kraj@ CR (viz graf nize). | ve srovnani krajskych mést ma Hradec druhou
nejstarsi populaci.
Tabulka 2: Priimérny vék populace v krajich a krajskych méstech k 31.12.2019
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Zdroj 4: Verejnd databdze CSU (2020), vlastni zpracovdni

Tato charakteristika se bude dale zhorSovat, nebot dochazi k obecnému trendu starnuti populace
v celé republice. Silnad generace ,,Husakovych déti” ze sedmdesatych a osmdesatych let je jiz ve druhé
poloviné produktivniho véku a postupné se blizi dichodu a mladsi ro¢niky nejsou tak silné, aby tuto
generaci vyrovnaly. Tuto souvislost nazorné ukazuje index stafi (viz graf nize), ktery vyjadfuje, kolik
seniorl (vék 65+) pripada na sto déti (0 aZ 14 let).

Tato starnouci skupina bude mit vyssi poZadavky nejen pro socidlni systém, ale i na organizaci dopravni
infrastruktury, kterd bude vyiadovat napfiklad zvyéeni role veFejné dopravy, bezbariérova reseni

vevs
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Graf 2: Prumérny vék populace v krajich a krajskych méstech k 31.12.2019
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Zdroj 5: Verejnd databdze CSU (2020), viastni zpracovdni

PFi porovnani vékové struktury Hradce Kralové s ostatnimi krajskymi mésty vychdzi mésto jako druhé
nejstarsi s pramérnym vékem 44,4, coz vyrazné presahuje celorepublikovy priimér 42,5 roku.

Graf 3: Struktura obyvatelstva podle vékovych skupin v krajskych méstech (data k 31.12.2019)
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Zdroj 6: Verejnd databdze CSU, viastni zpracovdni

Roviny pro dopravni planovani

Vyse analyzované udaje o rostoucim poctu obyvatel v okoli Hradce Kralové Ize pro ucely dopravniho
planovani sledovat v ramci nékolika rovin, které jsou rozepsany v nasledujicich odstavcich.
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Rostouci pocet obyvatel Ize sledovat nejprve v obecné roviné zvysujici se automobilizace, a to nejen
na Uzemi mésta, ale dlouhodobé v celé CR (viz obrazek nize). P¥irlistek poctu obyvatel tedy znamena
jesté vyssi rist automobilové dopravy, nebot ji vice vyuzivaji i stavajici obéané. S mirou rostouci mirou
automobilizace pfimo souvisi i zvysujici se potifeby mobility.

Graf 4: Vyvoj stupné automobilizace v Cesku mezi lety 2000-2019
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Zdroj 7: Rocenka dopravy CR, sydos.cz

Zvysujici se naroky na dopravni infrastrukturu jsou v pfimé umére ke zvysujici se potrebé lidské
mobility. Obyvatelé Hradce Kralové v tomto ohledu kopiruji obecnou tendenci ¢astéji vykondvat své
cesty, neZ tomu bylo dfive. Rlst Zivotni Urovné jako dlsledek zvysSujiciho se HDP spolecné se stale
flexibilnéjsi pracovni dobou zpUsobuji rostouci poZzadavky na dopravni infrastrukturu, kterd se v mnoha
pripadech nestiha rozvijet ve stejném tempu, jaké mobilita lidi vyZaduje. V celkovém dusledku se diky
tomuto trendu Hradec Kralové dostavd na hranici soucasné kapacity silni¢ni sité, coZz se projevuje
kongescemi v ¢ase dopravnich Spi¢ek. Vyznamny podil na tom ma i tranzitni doprava.

Mobilita typu dojizdky za praci, dojizdky do Skoly, rozvazeni déti na krouzky, aj., vyZzaduje vyrazné
zvySené naroky a promyslené planovani v rdmci dopravni infrastruktury, a to nejen na Uzemi obce, ale
i v oblastech dotéenych touto mobilitou.

Posledni rovinu zvySujiciho se prepravniho objemu na silni¢ni siti v kontextu zvySujiciho se poctu
obyvatel Ize interpretovat na rostoucim poctu obyvatel zazemi Hradce. Narist obyvatelstva by mohl
byt dan pritomnosti rozvijejicich se obci, kde vznikla v poslednich dvaceti letech rozsahla vystavba
rodinnych domu. Z dlvodu celorepublikového trendu rozvoje suburbanizace v prvni dekadé 21. stoleti,
ktery do venkovskych oblasti pfinesl pfiliv nového obyvatelstva, se v dlsledku své zvysujici se mobility
projevuje na zvysené dopravni zatéZi na prijezdovych komunikacich do mésta.
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4 DOPRAVNE GEOGRAFICKA ANALYZA

Hradec Kralové se nachazi ve vyznamném dopravnim uzlu silniéni i Zelezni¢ni sité. K méstu byla jiz pred
lety pfivedena dalnice z Prahy a nyni se buduje pokradovani smérem na Jaromér s pldnovanym
pokracovanim do Polska. Méstem prochazi nékolik vyznamnych silnic prvni tfidy a tato tranzitni
doprava (zejména nakladni) velmi negativné ovliviiuje centrum mésta véetné prijezdovych komunikaci.

vrve

Tento stav je zapfic¢inén absenci méstského obchvatu, ktery by odved| podstatnou ¢ast prepravnich

proud( z intravilanu mésta.

Obrdzek 2: Komunikacni sit Hradce Krdlové véetné budované ddlnice D35 jizné od mésta
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Zdroj 8: Mapy.cz

Zelezni¢ni doprava nabizi spojeni celkem péti sméry, viechny jsou ale zatim jednokolejné a jejich
zkapacitnéni se svyjimkou Pardubic teprve pfipravuje. Zelezni¢ni stanice je navic umisténa na
zapadnim okraji mésta a vétSina obyvatel se k nému musi dopravit cestou pres centrum mésta.

Méstskd doprava ve mésté sice relativné funguje, avsak neni integrovana do krajského tarifu a pfi
prestupu z vlaku nebo priméstské dopravy je nutno si opatfit novy jizdni doklad, coz cestu prodraZuje
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a snizuje jeji pohodlnost. Zaroven nejsou zavedeny ani zohledfiovany prestupni vazby, a to ani pfi
delSich intervalech ve vecernich hodindch nebo o vikendu. Pfestup v ramci MHD nebo z vlaku je proto
z velké casti zavisly na dodrzeni jizdniho fadu a cestujicimi neni vniman jako spolehlivy. Tarif MHD je
navic neprestupni.

Situaci ve mésté komplikuje také obecné nizky podil prepravenych cestujicich v ostatnich druzich
dopravy (verejnd autobusova doprava, pési a cyklodoprava).

Graf 5: Délba prepravni prdace (modal split)

2017 10,5 11,0 28,7

2019 15,0 12,8 27,5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

pési mcyklisté mVHD mIAD

Zdroj 9: web mésta
4.1 Silniéni doprava

Mésto ma velmi dobrou polohu v komunikaéni siti. Zdpadné od mésta vede dalnice D11 z Prahy, a je
budovano jeji pokracovani dale na Jaromér a do Polska. S nedaleky mi Pardubicemi je mésto spojeno
¢tyfpruhovou silnici 1/37. Jizné od mésta jsou ve stavbé prvni dva Useky dalnice D35, jejiz dobudovani
odvede velkou ¢ast tranzitni dopravy z centra mésta. Severovychodnim smérem pokracuje silnice 1/35
na Ji¢in, Liberec a Némecko. Jedinou tranzitni komunikaci skrz mésto pak zlstane silnice 1/11
vychodnim smérem do Jesenik( a Ostravy, jejiz vyvedeni z intravilanu probéhne pfiblizné za deset let.

Paterni dopravni systém je tvoren radialné okruznim systémem komunikaci na Uzemi mésta. Hlavni je
predevsim ,druhy Gocarav okruh®, ktery prendsi zatéz tranzitni a velkou ¢ast mistni dopravy. Obce
v zazemi krajského mésta jsou v soucasnosti propojeny silnicni siti, kterou vyuziva osobni, autobusova
a nakladni doprava. Silni¢ni sit je velmi silné zatiZzena a tato zatéZ narUsta, jak ukazuji data ze Scitani
dopravy RSD (viz nize).

Strana 15z 68



PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA HRADCE KRALOVE

Obrdzek 3: Zatizeni komunikaéni sité ze S¢iténi RSD 2016
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Zdroj 10: RSD 2010, 2016

Tabulka 3 Porovndni intenzit dopravy na pfijezdovych komunikacich v rdmci S&itdni RSD 2010 a 2016

Silnice / . ., i i Intenzita | Intenzita .

. Usek Zacatek useku Konec useku Zména
ulice 2010 2016

- - - - [voz/den] | [voz/den] [%]
1/11 5-0054 | 1/31: Vita Nejedlého 11/308 27.035 28.485 +5,4
1/11 5-3345 11/308 Svinarky zapad 16.888 20.194 +19,6
/11 5-1400 Svinarky zdpad Trebechovice p.O. 12.140 14.624 +20,5
1/31 5-6505 Labsky most Akademika Bedrny 28.214 30.163 +6,9
1/31 5-6504 | Akademika Bedrny PospiSilova 28.214 30.163 46,9
1/31 5-6503 PospiSilova I/11: Vita Nejedlého | 26.943 28.901 +7,3
1/31 5-6515 | I/11: Vita Nejedlého | MalSovicky most 26.601 29.754 +11,9
1/31 5-0452 MalSovicky most I/35: Brnénska 26.601 29.754 +11,9
1/31 5-6514 1/35: Brnénska Zborovska 20.057 24.178 +20,5
1/31 5-0432 Zborovska I/37: Rasinova tfida | 29.701 30.938 +4,2
1/31 5-0433 | I/37: Rasinova trida V Lipkach 21.824 21.765 -0,3
1/31 5-6513 V Lipkach Gocdrova trida 21.824 21.765 -0,3
1/31 5-6512 Gocarova trida Trida Karla IV. 19.594 19.792 +1,0
1/31 5-6511 Trida Karla IV. Pramyslova 13.137 14.472 +10,2
1/31 5-0496 Primyslova Labsky most 7.934 10.909 +37,5
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1/35 5-0431 /11 x1/33 I/31: Labsky most 24.286 28.839 +18,7
1/35 5-0454 | 1/31: Gocarlv okruh Jana Masaryka 25.874 28.573 +10,4
1/35 5-0455 Jana Masaryka Palachova 25.874 28.573 +10,4
1/35 5-0456 Palachova Hodésovicka 12.583 13.606 +8,1
1/35 5-0458 Hodésovicka JV hranice mésta 12.583 13.606 +8,1
1/37 5-2046 D35 JZ hranice mésta 23.120 30.195 +30,6
1/37 5-2055 | JZ hranice mésta 1/31: Sokolska 23.120 30.195 +30,6
Prazska tf. | 5-5554 Kutnohorska Pardubicka 8.740 3.608 -58,7
Prazska tf. | 5-5553 Pardubicka Sukovy sady 17.428 10.488 -39,8
Prazska tf. | 5-0051 Sukovy sady I/31: Stfelecka 18.165 11.698 -35,6
Zborovska | 5-6522 I/31: Sokolska "Trebes" 9.605 11.303 +17,7
Néhon 5-6594 | I/31: Gocarlv okruh Na Drahach 6.862 7.044 +2,7
Uprkova 5-0062 | 1/31: Gocéarav okruh Na Drahach 3.765 5.040 +33,9
11/308 5-3341 | I/11: Vita Nejedlého Lipova 9.600 11.923 +24,2
11/308 5-3342 Lipova "pred Slatinou" 6.900 7.956 +15,3
Pouchovska | 5-6523 I/31: Pilnackova Piletice 6.818 10.023 +47,0
Ak. Bedrny | 5-6521 I/31: Pilnackova letisté 8.072 8.464 +4,9

Zdroj 11: RSD

Témér na vsech komunikacich doslo mezilety 2010 a 2016 k nardstu poctu vozidel. Pokles nastal pouze
na Prazské tfidé, ktery je zpUsoben dostavbou dalnice D11 a jejimu propojeni se silnici I/37. Na silnici
1/37 se zatéZ naopak vyznamné zvysila, a to zhruba o mnozZstvi vozidel, ktera ubyla na PraZské tridé. Ve
vysledku tedy doslo pouze ke zméné trasy vozidel, nikoliv poklesu dopravy.

Vyraznéjsi narlsty zaznamenal Gocarlv okruh v useku od vychodniho napojeni silnice 1/11 ke
kfiZovatce u nemocnice. Naopak na zdpadni ¢asti okruhu ke zméné dopravy témér nedoslo. Vyjimkou
je pouze kratky usek u Labského mostu mezi ulicemi Priimyslova a napojenim I/35. Zde doslo k narGstu
o 37,5 procenta. Pravdépodobnym vysvétlenim je, Ze snizenim vyuZivani Prazské tfidy doslo k poklesu
na zapadni ¢asti okruhu, ktery nahradila jind doprava a namérené intenzity jsou si velmi blizké. DalSim
vlivem muiZe byt doprava ve stfedu mésta (uvniti okruhu). Ta se témér nezménila (viz dalsi tabulka),
pfipadné mirné poklesla, coz se pravdépodobné odrazi pravé ve vyssich intenzitach na okruhu.

Velmi dudlezitym Udajem je téZ pocet tézkych ndkladnich vozidel, kterd na okruhu a radidlnich
komunikacich prvni tfidy tvofi zhruba 15 aZ 20 procent intenzit, coZ je na méstské komunikace bez
vedenim mezinarodnich a tranzitnich komunikaci intravildnem mésta. Tyto extrémni hodnoty s sebou
pfindsi kromé zvySeného hluku i vysoké emise CO, NOyx plynl a prachovych castic. Vysoka intenzita
(ndkladni) dopravy v jadrové oblasti mésta zplsobuje taktéZz komplikace v bezpecnosti provozu,
plynulosti provozu, komplikuje ndjezdy vozidel z vedlejsich ulic a znemoziiuje bezpecénou jizdu na kole
a bezpecné prechazeni pro chodce. Ve vétSiné pfipadll vyZzaduje nutnost na takto zatizenych
komunikacich zfizovat svételna signaliza¢ni zatizeni.

Padesatirazové intenzity, na kterou se navrhuji pozemni komunikace, tvofi 10 az 12 procent z dennich
hodnot. Na hlavnich komunikacich uvedenych v tabulce (zejména prvni tfidy) to predstavuje hodinové
intenzity okolo 3000 vozidel za hodinu. VSechny tyto hodnoty vyznamné ovliviiuji provoz a plynulost
verejné dopravy, kterd je bez adekvatnich preferencnich opatifeni zdrzovana ostatni dopravou
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a nenabizi rychlejsi nebo spolehlivéjsi alternativu k cesté osobnim automobilem. Vyznamné zatizené
komunikace ovliviiuji také prostupnost Uzemi pro nemotorovou dopravu, mimo jiné i dostupnost
a pfistupnost verejné dopravy (ovlivnénim dochazkovych vzdalenosti nebo ztracenymi spady
u mimourovnovych prevedeni).

4.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni traté vedou celkem péti sméry. Na elektrifikované trati 031 do Pardubic pravé probiha
modernizace a zdvoukolejnéni, pokracovani do Jaromére zlstava jednokolejné. Traté 020 od Velkého
Osek (a Prahy) a 021 smérem na Tynisté nad Orlici projdou modernizaci a zdvoukolejnénim v horizontu

péti aZ deseti let. Tyto investi¢ni akce vyrazné zlepsi a zrychli dostupnost Hradce Kralové a sousednich
aglomeraci. Vyrazné zlepseni nastane diky nové kapacité i pro ndkladni dopravu. Severozapadnim

smérem vede neelektrizovand regionalni trat 041.

Obrdzek 4: Mapa Zeleznicnich trati s vyznaéenymi maximdlnimi tratovymi rychlostmi
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Zdroj 12: SZ, vlastni uprava
Trat 020

Zapadnim smérem vede jednokolejnd elektrizovana Zeleznic¢ni trat Cislo 020 (Praha —) Velky Osek —
Hradec Kralové. Na trati jezdi kazdou hodinu rychlikové spoje z Prahy, pficemz kazdy druhy pokracuje
dale do Trutnova. Zhruba v poloviné intervalu mezi rychliky jsou provozovany osobni vlaky s intervalem
60 minut ve Spi¢ce a 120 minut mimo s$picku, V obou smérech tak dochazi k zahusténi nabidky spojl
na priblizny interval 30 minut pro spojeni obou mést.

Planovana modernizace predpoklada vystavbu druhé koleje a vyrazné zvyseni rychlosti na 160 km/h
v celé délce trati. Realizace se predpoklada v letech 2025 az 2028.

Trat 021

Vychodnim smérem vede jednokolejna elektrizovana trat 021 smérem na Tynisté nad Orlici. Osobni
i spésné vlaky jezdi v intervalu 120 minut, ve Spickach po 60 minutach, vidy ve vzajemném prokladu.
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Traté 021 a 026 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocenn budou mezi lety 2025 a 2028
zmodernizovany a zdvoukolejnény. Tato Uprava umozni vyrazné zvyseni kapacity pro osobni i nadkladni
dopravu a spolu s modernizaci traté z Velkého Oseka vytvofi dvoukolejnou alternativu z Prahy do
Chocné k pretizenému . tranzitnimu koridoru.

Trat 031

Severojiznim smérem méstem prochazi jednokolejna elektrizovand Zelezniéni trat 031 Pardubice —
Hradec Kralové — Jaromér. V Useku Pardubice — Hradec Kralové je trat jiz ¢astecné dvoukolejna, druhy
Usek se aktualné modernizuje a tfeti ma byt upraven mezi lety 2025 a 2028. Tim dojde k plnému
zdvoukolejnéni a vyraznému navyseni kapacity do nedalekych Pardubic.

Do Pardubic jezdi v hodinovém intervalu osobni vlaky a spésné vlaky stfidavé s rychliky taktéz jednou
za hodinu. Pfiblizny proklad vytvafi spojeni kazdych tficet minut po cely den a cely tyden. Cast&jsi
spojeni neumozriuje jednokolejna trat a probihajici stavebni prace. Jak bylo uvedeno vyse, jiz probiha
zdvoukolejnéni traté, které prinese mozZnost nabidnout odpovidajici ¢etnost spoji mezi krajskymi
mésty.

Smérem do Jaromére jezdi osobni vlaky vintervalu 120 minut, ve Spickdch po 60 minutach.
V souhrnném hodinovém intervalu jezdi stfidavé prazské rychliky aspésné vlaky z Pardubic do
Trutnova. Vintervalu 120 minut jezdi rychliky Pardubice — Liberec a prokladem vSech uvedenych
vlakovych spojl je do Jaromére po cely den vytvoren pfiblizny interval 30 minut.

Trat 041

Jednokolejna neelektrizovand trat 041 Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov vede severozapadni smérem
a provoz na ni zajistuji osobni vlaky v intervalu 120 minut, v pracovni dny po vétSinu dne kaZdych
60 minut. Jedna se o jedinou regionalni trat z Hradce Kralové s tratovou rychlosti 60 nebo 70 km/h.
Kromé dilCich Uprav a Udrzby nejsou investi¢ni akce na této trati planovany.

Souhrnné hodnoceni

Soucasna nabidka vlakovych spojeni do okolnich mést je na odpovidajici Grovni. VSechny spoje jsou
provozovany v pravidelném taktu a pfi provozu linek je zajistén vzajemny proklad délici interval
pfiblizné na polovinu. Na vSech ¢tyfech elektrizovanych tratich je souhrnny Spickovy interval (pfiblizné)
30 minut, mimo $pi¢ku pak 60 minut. Tato nabidka je povaZovana za dostate¢nou a s vyjimkou
Pardubic (diskutovano vyse) neni v soucasné dobé nutné zahustovat nabidku.

Vyznamnym limitem ale je nékolik faktor(. Predné jednokolejnost, ktera ma dopady na mozné
kfizovani vlak(l pFi konstrukci JR a je pfi¢inou pFenaseni zpoZdéni. Déle stéfi dopravni infrastruktury
véetné zatizeni pro cestujici (nizka nastupisté, pristfesky, zazemi) a nizka tratova rychlost 100 km/h,
prestoZe trasovani trati je velmi pfimé. Tyto nedostatky budou podle soudasnych predpokladi
vyreSeny v horizontu deseti let, béhem kterych dojde k modernizaci trati 020, 021 a 031 jiznim smérem
a jejich plnému zdvoukolejnéni. Tim by mélo dojit pfedevsim ke zlepseni v¢asnosti spoju a stability
jizdniho fadu a umozni zavedeni novych spojli osobni dopravy.

VSechny elektrizované traté budou s postupnou konverzi na jednu trakéni soustavu prepnuty na
stfidavou napajeci soustavu. Pfi rekonstrukcich je tato skutecnost zohledfiovana a infrastrukturni ¢ast
bude pfipravena i na novou soustavu. Podle etapizace konverze dojde k pfepnuti oblasti v okoli Hradce
Kralové do roku 2025. Zde je nutno zdUraznit, Ze podle tohoto planu bude oblast Pardubic prepinana
az o deset let pozdéji a mezi témito krajskymi mésty docasné vznikne styk trakénich soustav, coz si
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vyzada nasazeni dvousystémovych hnacich vozidel nebo jednotek. Stejné tak oblast kolem Nymburka
ma byt pfepnuta do roku 2030, tedy o pét let pozdéji nez Hradec Kralové.

Spojeni dalkovymi vlaky je na uspokojivé urovni. Rychlikové spoje do Prahy jezdi celodenné a celotydné
kazdou hodinu (s drobnymi vyjimkami), spojeni Pardubice — Liberec je zajistovano kazdé dvé hodiny.
Spojeni do Trutnova je diky prokladu rychlikl z Prahy a spésnych viakl provozovano kazdych 60 minut.
Pro prepravu jiznim (Brno) nebo vychodnim smérem (Olomouc, Ostrava) lze vyuzit dalkové vlaky
z Pardubic. Tamni stanici Ize pouZit i pro cestu do Prahy, coZ usetfi pfiblizné 10 aZz 15 minut oproti
pfimému rychliku, ovSem za cenu prestupu. Ani jedno z uvedenych délkovych spojeni ovsem nenabizi
atraktivni, a tedy ani konkurenceschopnou jizdni dobu. Na vSech relacich je vlak vyrazné pomalejsi nez
jizda osobnim automobilem. Na viné je jednak dobra silni¢ni sit (silnice I. tfidy, pfipadné dalnice), ktera
vyrazné snizuje délku cesty automobilem, ale pfedevsim nedostatecny a zanedbany stav Zelezni¢ni
infrastruktury, zejména nizkd tratovad rychlost ajednokolejnost trati. Do doby rekonstrukce
a zdvoukolejnéni trati ovSsem situaci nelze vyrazné zlepsit.

VRT Praha — Wroctaw

Hradec Kralové lezi na trase planované vysokorychlostni trati RS5 Praha — Hradec Kralové / Pardubice —
Wroctaw. Ta spoji hlavni mésto s vychodoceskou aglomeraci a severovychodem Cech. Po&itd se
i s pokracovanim do polské Wroctawi a moznému pokracovani spojd (nebo prestupu) do Varsavy. Bude
se jednat o dvoukolejnou trat na rychlost 250 az 320 km/h s vyhradnim provozem osobni dopravy
(u preshrani¢niho Useku bude zahrnuti nakladni dopravy predmétem diskuze a ekonomického
hodnoceni).

Obrdzek 5: Vedeni RS5 Praha—Hradec Krdlové—Wroctaw v kontextu pldnovanych VRT v CR
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Jak mimo jiné vyplyva z obrazku vyse, bude tato trat stavéna az mezi poslednimi Useky VRT. Podle
soucasnych vyhledl stavba nezaéne dfive nez za dvacet let (v roce 2040). Planovani a trasovani této
stavby vSak zacind jiz nyni (viz obrazek nize). V dubnu 2021 doslo k vysoutéZeni zakazky na Studii
proveditelnosti, kterd uréi trasovani, navrhové parametry anapojeni nové trati na stavajici sit,
predevsim v uzlech Hradec Krdlové a Pardubice. Soucasti je ekonomické hodnoceni celého projektu
véetné polského useku.

Obrdzek 6: Casovd osa pfipravy RS5

VRT Vychodni Cechy a VRT Podkrkonosi

DNES po 2030
UZEMNI ROZHODNUTI STAVEBNI POVOLENI
F) m)m) e .
TECHNICKO PROVOZNI STUDI STUDIE PROVEDITELNOSTI | DOKUMENTACE PRO UZEMNT RIZENT  DOKUMENTACE PRQ STAVEBNI POVOLENT STAVBA , PrROVOZ
, | i | , 1
(OSOUZEN VLIVU NA ZIVOTN] PROSTRED] e UVADENI DO PROVOZU
RESERSE ] wikupy pozemkd | |
ZEMEREN] [ DOTCENE QRGANY — |r—— PREVOD DO SPRAVY =i

PROCES DESIGN AND BUILD : :

ZAPRACOVANT PRIPOMINEK o
VEREINOSTI

Zdroj 14: 57

Samotna stavba je rozdélena na tti ¢asti (viz obrazek nize), které jsou na sobé ve velké mife nezavislé.
Prvni Gsekem je ¢ast VRT Polabi z Prahy — Béchovic do oblasti Pofic¢an. Tento Usek je spolecny i pro trat
na Brno, ama byt jednou zpilotnich staveb vysokorychlostnich trati. Jeho stavba umoZni
bezproblémovy vyjezd vlakd dalkové dopravy z prazského uzlu za hranice aglomerace, kde jiz neni tak
silna pfiméstska doprava. Soucasti stavby je i modernizace a zdvoukolejnéni trati Poticany — Nymburk,

¢im# stavba zlepsi i spojeni do Hradce Krélové a vychodnich Cech.
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Obrdzek 7: Vedeni VRT ve Vychodnich Cechdch
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Vystavba tohoto Useku md zacit v roce 2025, dokoncena bude o ¢tyti roky pozdéji. V té dobé by jiz méla
byt zmodernizovana isoucasna trat do Velkého Oseka a kombinace téchto dvou staveb umozni
zavedeni expresnich vlaku, které spoji Prahu a Hradec Krdlové za jednu hodinu (dnes jizda trva zhruba
100 minut) coZ bude kratsi nez jizda po dalnici.

Viyhledové je uvazovano o vybudovani VRT Vychodni Cechy, ktera bude z Pofi¢an pokracovat Polabim
a napoji Hradec Kralové a Pardubice. Posledni ¢asti je VRT Podkrkonosi, ktera propoji Hradec Kralové,
Jaromér a Trutnov a poté bude pokracovat dale do Polska smérem na Wroctaw. Oba tyto Useky jsou
teprve na zacatku pfiprav, ale trasa patti k hlavnim evropskym tahdm TEN-T, které musi byt dle nafizeni

parlamentu a rady EU ¢.1315/2013 vybudovany do konce roku 2050.

Jizdni doba z Prahy by se po dostavbé useku Poticany — Hradec Kralové zkratila ze 60 minut po
modernizaci soucasnych trati (spolu svyjezdem do Pofican) zkratila na 35 minut (z dnesnich
100 minut), coZ bude zcela bezkonkurenéni ¢as vzhledem k ostatnim dopravnim méddm. Do polské
Wroctawi by jizda méla trvat zhruba 80 minut (autobusem i autem dnes trva tfi hodiny a vyrazné;jsi
zrychleni se nepredpokladd) a polska Varsava by méla byt dostupna za tti hodiny. Hradec Kralové tak
do budoucna bude leZzet na vyznamném mezinarodnim Zelezni¢nim tahu, coZz mlze vyznamné zvysit
dostupnost a prestiz mésta.

Koncept linkového vedeni vlakd dalkové dopravy pro rok 2050 pocita s provozem dvou expresnich linek
Praha — Hradec Krdlové po VRT v hodinovém intervalu (souhrnny interval 30 minut). Linka Ex16 bude
pokracovat déle do Polska (a na izemi CR jiz nezastavi), druha (Ex10) bude stfidavé jezdit do Nachoda
nebo Trutnova (pfipadné Svobody nad Upou) se zastavkovou politikou na irovni dnesnich rychlikovych
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spoju. Soucasné zlstane zachovan hodinovy interval rychlikové linky (R30) na soucasné
(modernizované) trati pfes Chlumec nad Cidlinou a Nymburk. Na trase Pardubice — Liberec (R14)
zmény predpokladany nejsou, zlstane zachovan dvouhodinovy interval. Novinkou na ,stavajici”
infrastrukture je linka Ex9, kterd jednou za dvé hodiny nabidne expresni spojeni s Brnem.

4.3 Autobusova doprava

Dalkova doprava

Mezinarodni autobusova doprava z Hradce Kralové je velmi sporadicka. Méstem je sice vedeno devét
mezinarodnich linek, avsak jejich provoz neni ¢asty. VétsSinou jedou jen nékolikrat v tydnu, maximalné
jednou denné. Do Hradce Kralové pfrijizdéji z Prahy a pokracuji pres hrani¢ni pfechod u Nachoda do
Polska. Vnitrostatni preprava na tzemi Ceské republiky je vylou€ena, takie tyto linky nelze pouZit ani
pro spojeni s Prahou.

Vnitrostatni autobusova doprava neni castéjsi. Dalkové autobusové linky (mimo systém IREDO)
obsahuji jen nékolik spojt, a ¢asto maji jednosmérny provoz (dopoledne jednim smérem a odpoledne
nazpét). Cetna jsou omezeni jizdy pouze na pracovni dny, piipadné rozdilné ¢asové polohy spojti
v pribéhu tydne.

Dalkova autobusova doprava z Hradce Krdlové v podstaté neexistuje. Vnitrostatni i mezindrodni
doprava nabizi jen nékolik spoji tydné nebo denné a spoje jsou Casto vedeny pouze jednim smérem
podle aktudlni poptavky. Tato situace nutné neni negativni, nebot podle dopravni politiky CR je pro
dalkové cestovani preferovana Zelezni¢ni doprava.

Regionalni autobusova doprava

Priméstska doprava je zajistovana linkovymi autobusy v ramci systému IREDO. VsSechny spoje vyjizdi
z termindlu vefejné dopravy pobliz hlavni vlakové stanice. Linky jezdi v pravidelnych intervalech,
nejcastéji po 60 minutach ve Spi¢ce a 120 minutach mimo Spicku. Takovy interval je pomérné dlouhy
a bylo by zahodno uvaZovat o polovi¢nich intervalech (30 a 60 minut), které by zajistily alespon
néjakou atraktivitu vefejné dopravy.

Dulezitym prvkem je téZ koordinace s linkami MHD ve spole¢nych Usecich. Timto feSenim Ize zahustit
nabidku spojl v okrajovych ¢astech mésta a vytvofit atraktivni interval pro cestujici. DlleZita je ovsem
tarifni jednotnost (jedna jizdenka na méstské i pfiméstské spoje), ktera zatim neni realizovana, nebot
hradeckd MHD do systému IREDO nepatfi. Z technického hlediska bude DPmHK na integraci pfipraven
v roce 2022 diky novému odbavovacimu systému, ktery bude instalovan do vsech voz(.

Dalsim duleZitym aspektem jsou stejna nastupni stanovisté v uzlech a na nacestnych zastavkach, aby
byla zajisténa jednoducha orientace podle sméru.

Termindl hromadné dopravy

Terminal hromadné dopravy pobliz hlavniho vlakového nadrazi provozuje DPmHK. Kromé méstskych
linek je vyuZivan iregiondlni a dalkovou dopravou. V roce 2020 projelo termindlem 194 509 spojl
verejné sluzby a 15 666 spoji komercnich. Primérné se jedna o 533, resp. 43 spoju denné a v oblasti
odstavi je termindl vyuZzivan na hranici své kapacity.

Kralovéhradecky kraj a Hradec Kralové dlouhodobé vedou diskusi o vysi naklad( vznikajicich
z provozovani Termindlu a podilu kraje a mésta, jakym zplsobem se budou podilet na jejich
financovani. V soucasné dobé proto vznika kazdorocni ztrata ve vysi pfiblizné 3,5 mil K¢.

Strana 23 z 68



PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA HRADCE KRALOVE

4.4 MHD Hradec Kralové

4.4.1 Vseobecnd analyza

Zcela zasadni pro dopravni obsluznost mésta je predevsim MHD. Tu v Hradci Krélové zajistuje
spole¢nost Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s., jeZ je ve vlastnictvi mésta. Linky MHD zajistu;ji
dopravu po Hradci Kralové a nékolika ptilehlych obcich (viz obrazek niZe; zapojené obce jsou na Sedém
podkladé): Bélec¢ nad Orlici, Divec, Lochenice, Pfedmérice nad Labem, StéZzery, StéZirky a Vysoka nad
Labem. Naklady na zapojeni do MHD obce ¢astecné hradi ze svého rozpoctu, 1,8 milionu K¢ rocné déle
pfispiva Kralovéhradecky kraj.

Obradzek 8: Schéma linek MHD v Hradci Krdlové

ORIENTACNI SCHEMA LINEK MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V HRADCI KRALOVE
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DP Brozhradd . o AUTOBUSOVE
BREZHRAD . PODZAME E = ZASTAVKA
o icka NA ZNAMENI
EF-:EJ:.M LESNi HRBITOV DOPRAVNE
DOPRAVNI PODNIK [22] e ) Bizhrad e Zimetek H RADEC Miow HRAE! PRIPOSENE OBCE
. Park Golf ) A
MESTA HRADCE KRALOVE 20] P Roudnizka U rybrika o I;l o Dmo KRALOVE UTOMATY K DOBIJENI
wrsowa | [16]8roupnicia PLANETARIUM sichoded MESTSKE KARTY
adresa: Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. INTERNETOVE STRANKY :www.dpmhk.cz DOPRAVNI INFORMACE 1: 495 546 095 Plati od 27.3.2021

Pouchovska 153, 500 03, tel.: 495 089 111, fax: 495 544 455 e-mail ; info@dpmhk.cz
Zdroj 16: DPmHK
V provozu je celkem 8 trolejbusovych, 20 autobusovych, 4 (autobusové) rychlikové, 6 skolnich

a 4 nocni linky. Podrobnéjsi popis tras a charakteristik linek poskytuje analytickd ¢ast SUMF z roku 2017
v kapitole 4.6.

Intervaly a ndvaznosti

MHD v Hradci Krdlové nema zavedeny intervalovy provoz. Rozestupy mezi spoji jsou nepravidelné, coz
ma za nasledek nerovnomérné vytizeni spojd, nemoznost prokladl na spolecnych trasach a nulovou
zapamatovatelnost jizdniho rfadu (viz obrazek nize). VSechny tyto aspekty vyrazné snizuji atraktivitu
MHD.
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Obrdzek 9: Zastavkovy jizdni rad linky 1 z Termindlu HD

aaresa aopravce t—’oucnov‘xa 190, I‘FO'E‘C Kl"a‘:OVG‘ .

DP) DOPRAVN[ PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE ol d%%?ﬁfggzdfsgeg;gf; AoSa o
od Pracovni den 52 hod| OmEZ:fﬂz’;:f;MHD il I h Sobota ® I h Nedéle, svdtky
DU D0
() !
I, ()
1 [
il 49 2N 19 50N1
3 13 25k 47 i3 13 25« 47 17kN1 38N1
i3 06 22 37k 45 -8 11 30k 47 17k 47
d 05 21 40 48k Yl 09 27 47 13k 51
-3 20 38 56 N 00k 26 47 21 51k
8 19 34k 58 1N 04 34k 21 51k
B 14 34k 54 N 02 17 34k 55 21 51k
15 34k 54 13 34k 54 21 51k
17 34k 54 13 34k 54 21 51k
12 34k 53 13 34k 54 21 51k
"% 12 20 34k 52 ‘M 16 34k 54 21 51k
11 21 34k 52 16 34k 54 21 51k
3 10 23 35 48 16 34k 54 21 51
05k 27 50 16 42 21k 51
5] 04k 35 57 :N 04k 35 57 21k 51
‘B 17k 34 56 ‘M 17kn3 34N3 56N3 19kN2 5Tn2
B 21k 37 51 /B 21kn3 37n3 513 17kn2 48N2
19« 40 19kn3 40n3 10Nn2 40n2
13 31 13n3 31n3 05n2

05n2

(Poznamky:)| K - zajizdi na zastavku KLUKY =1
N1 - nejede 1.1. N2 - nejede 24.12. N3 - nejede 31.12. ;
& - zastavka je bezbariérové pristupna =1
[10] Doprava na lince je zajisténa draznimi vozidly s kapacitou minimalné 80 cestujicich.

Omezeni MHD plati v pracovni dny: 8.3. 07 12.3.2021,
17 0731.8.2021,27.12.07 31.12.2021,
7.2.011.2.2022, 1.7 oz 31.8.2022, 27.12.07 30.12.2022

Zdroj 17: DPmHK, viastni uprava

Ndstup prednimi dvefmi v prac.den od 19 do 4 hod..V SO o NE (svéitek) @ v dopravné pripojenyich obcich cely den
Provoz 24.0 31.12 korm v I‘?hndc\e provuz\ 2317, 22 24,27 de zv\cs nﬂwo Uzdnﬂm mdu
Tehdjent provozu 1

Provoz ma obcas opakujici se ¢asové polohy nebo pfiblizné podobné rozestupy, ale velmi ¢asto se
v ramci hodin lisi o jednotky minut. Pravidelny interval je vétSinou pfitomny o vikendu, avsak pouze

v pribéhu dne. Vrannim avecernim provozu je poloha spoju opét zcela ndhodna, prestoze je

zachovana Cetnost spojll (zde dvakrat za hodinu) jako pres den. Dalsi zbyte¢nou komplikaci je duplicitni

uvadéni sobotniho a nedélniho jizdniho fadu, nebot jsou zpravidla shodné.

Pro srovnani je na obrazku niZe jizdni fad pardubické trolejbusové linky 3 s podobnou cetnosti spoju
jako na hradeckém prikladu vyse. Jizdni fad pasobi diky opakujicim se ¢asim prehlednéji a Ize si ho
snadno zapamatovat (zejména konkrétni obdobi).
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Obrdzek 10: Zastdvkovy jizdni rad linky 3 z Hlavniho nddrazi v Pardubicich

Hlavni nadrazi - Masarykovo nam. - Globus - UMA - Lazné Bohdanec

@) y dopravce: Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.

icH Teplého 2141, Pardubice PSC 532 20, tel.: 466 899 111, www.dpmp.cz | Platnost od 1.9.2020 I
hod. | Pracovni dny 1. 9. - 30. 6. Soboty, nedéle a svatky
04 244 404 55¢ 244 544
(-B10 254 404 55¢ 214 514
(8104 254 404 214 514
004 20¢ 50¢ 214 514
(B20¢ 504 214 514
((B20¢ 504 214 514
(W20 504 214 514
FB20¢ 504 214 514
kB20¢ 404 55¢ 214 514
104 254 404 55 214 514
104 254 404 554 214 514
104 254 404 55¢ 214 514
@104 304 214 514
004 304 21ws 51wy
004 304 21ws 51wy
r0B00+ 304 30w
FAB00Y4 30Y4 00w+ 30w,
22 KRN 30w
23 k%N 30w,
| Poznamky: | Upozornéni pro cestujici - od 20.00 hodin nastupuijte do vozidel prednimi dvermi.
& - garantovany nizkopodlazni spoj W - nejede 24. 12. na St&dry den
Q - zastavka je bezbariérové pfistupna Y- nejede 31. 12. na Silvestra
X - zastavka na znameni ZIl-zonall
J - Jizdenkovy automat

Zdroj 18: DPMP

Systém MHD predstavuje nikdy nekoncici proces zmén a Uprav odrazejici pozadavky verejnosti
a objednavatele oscilujici mezi stupném kvality nabizené sluzby aekonomikou a efektivitou
vynaloZzenych nakladl. Vysledkem je soucasny stav, kdy nasledkem ekonomického tlaku doslo
k omezeni intervalového provozu a ponechani pozadovanych a vyuZivanych spoji na jednotlivych
linkach, coZz ma za nasledek nerovnomérné rozvrzeni spojli a vyrazné omezenou moznost prokladd na
spolecnych trasach.

Sestavu jizdniho Ffadu v soucasnosti limituje také kapacita konecnych zastdvek, pocet trolejbusovych
stop a nevybavenost zdzemim pro fidice. Mnoho konecnych neumoZiiuje predjizdéni (objizdéni)
vozidel nebo neposkytuji zazemi fidic¢i (WC, pitnd voda), prestavky jsou proto vykondvany zejména
v terminalu hromadné dopravy. Vzhledem k velkému mnozZstvi ukoncenych linek je kapacita i zde velmi
omezend a obsazeni jednotlivych mist je tfeba konkrétné planovat.

MoZnost stfidanych prestavek (rozvazani obéh fidi¢e a vozidla) narazi na problém vyctu kasy, ktery
by bylo nutno pti kazdé zméné ridicl provést a také na problém samotného mista, ve kterém dochazi
ke stfidani (stravovani a zazemi pro vysttidaného fidice, doprava stfidajiciho fidice do mista vystridani
atd.). Druhou moZnosti je vykonani bezpecnostni prestavky béhem jednoho obéhu vozidla na lince,
¢imzZ se tato vyrazné prodluzuje nad zakonem stanovenych tficet minut a zvysuje turnusovou potiebu
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fidicQ. Soucasny stav odpovida aktudlni provozné-ekonomické rozvaze a v pripadé zmény podminek
umoznuje Upravy.

Dalsim vyraznym faktorem jsou pozadavky komisi mistni samospravy, kterym je dopravni podnik ¢asto
nucen vyhovét, prestoze k nim nékdy z dopravniho pohledu zaujima negativni stanovisko. PoZzadavky

vvvvv

nebo pravé nepravidelnému intervalu.

Tarif

Tarif MHD v Hradci Kralové je znacné sloZity. Existuje nékolik zplsob( pofizeni, ptficemz kazdy z nich
ma jinou cenu, ¢asovou platnost a (ne)moznost prestupovat (viz tabulka nize). Naptiklad na méstskou
kartu lIze pofidit nejlevnéjsi jizdni doklad (kratka jizda za 6 K¢) nebo neprestupni jizda za 14 K¢, ale jak
nazev napovida, neni mozné prestoupit. Pokud ovsem cestujici do 35 minut (50 minut o vikendech a od
19 do 4 hodin) zakoupi dalsi jizdenku, bude ho stat jen Ctyfi koruny a celkové za jizdu s jednim
prestupem zaplati 18 K¢, coz je stdle nejvyhodnéjsi cena. Musi se ovSsem znovu odbavit, coZ sniZuje
jednoduchost pfepravy.

Tabulka 4: Zakladni jizdné

3 L Méstska Papirova Prodej SMS Aplikace

Zakladni jizdné . e .
karta jizdenka u fidice jizdenka HopOn

neprestupni 14 K¢ 20 K¢ - - -
prestupni 45/60 min - - 30 K¢ 25 K¢ 25 K¢
kratka jizda 6 K¢ - - - -
dalsi prestupni jizda 4 K¢ - - - -
celodenni - - 80 K¢ 80 K¢ 80 K¢
noc¢ni jizda 30 K¢ - 30 K¢ - -

Zdroj 19: DPmHK, viastni zpracovadni

Prestupni jizdenku nelze zakoupit v predprodeji (papirova jizdenka) ani na méstskou kartu, ale pouze
v aplikaci nebo pomoci SMS (25 K¢&) nebo u fidice vozidla, ovsem za vyrazné vyssi cenu 30 K¢. Stejnymi
cestami (ne)lze pofidit celodenni jizdenku, ktera stoji 80 K¢.

Casové jizdné je nabizeno svolitelnym pocatkem platnosti jako sedmidenni, mési¢ni, Etvrtletni,
pllro¢ni a rocni (viz tabulka nizZe) s variantou pouze pro Hradec Krélové nebo mésto spolu s okolnimi
obcemi zapojenymi do MHD. Pofidit ho |ze na méstskou kartu nebo v aplikaci HopOn.

Tabulka 5: Casové jizdné

Casové jizdné Hradec Kréalové HK + obce
tydenni 180 K¢ 220 K¢
mésicni 480 K¢ 580 K¢
Ctvrtletni 1290 K¢ 1550 K¢
pllrocni 1950 K¢ 2820 K¢
ro¢ni 3700 K¢ 5300 K¢

Zdroj 20: DPmHK, vlastni zpracovani

Vyse uvedené ceniky plati pro dospélé cestujici (15 aZz 64 let). Pro déti od 06 do 14 let a seniory nad
65 let je k dispozici zlevnéné jizdné (jednotlivé i casové). Vétsina cen je pfiblizné polovi¢ni oproti
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zdkladnimu jizdnému. Studenti mezi 15 a 26 lety maji zlevnéné pouze ¢asové jizdenky, jednotlivé jizdné
plati jako dospély. Seniofi nad 70 let maji ro¢ni kupdn pouze za 100 K¢, jednotlivé jizdné plati zlevnéné.

Zdarma mohou jezdit déti do Sesti let véku, drZitelé prikazu ZTP a ZTP/P véetné privodce, prikazu PTP
nebo KPV. Bezplatné cestuje i osoba doprovazejici dité do tfi let véku. Zajimavosti je umoznéni
prepravy jizdnich kol (také zdarma) ve vSech dopravnich prostfedcich MHD.

Existuji také vyrazné zlevnéné rocni kupdny pro vybrané cestujici. Obcané s invaliditou tfetiho stupné
maji roéni kupdn za zlevnénou cenu (1800 K& misto 3700 K¢&) a drzitelé zlatého k¥ize CCK (80 odbér(i
darovani krve) za 500 K¢.

Tarifni situaci pro jednotlivé vékové skupiny shrnuje nasledujici tabulka.

Tabulka 6: Zafazeni vékovych skupin v ramci tarifu

Kategorie Dité Dité Student Dospély Senior Senior

vék 0az5 6az 14 15 az 26 15 az 64 653269 | 70 avice
Jednotlivé jizdné zdarma zlevnéné zakladni zakladni zlevnéné | zlevnéné
Casové jizdné zdarma zlevnéné | zlevnéné zakladni | zlevnéné | specidlni

Zdroj 21: DPmHK, vlastni zpracovani

Velkym nedostatkem veskerych jizdenek (véetné Casovych) je jejich neplatnost v no¢nim provozu.
Jakékoliv nocni jizda bez ohledu na vék cestujiciho nebo ujetou vzdalenost stoji 30 K¢. Tato restrikce
rozhodné nepfispiva k vyuzivani nocni dopravy.

Dalsim nedostatkem je nezahrnuti MHD do krajského systému IREDO. Zakoupenad jizdenka na MHD
nelze pouZit k prestupu na vlak nebo priméstsky autobus, ani na izemi mésta. To vede k soubéhu spoju
do okrajovych oblasti mésta nebo pfidruzenych obci, které by mohly byt obslouzeny pfiméstskou
dopravou. Kombinace obou typl spoji (méstskych i pfiméstskych) ovSsem lepsi nabidku nepfinasi,
protoZe v nich plati odlisné tarify.

Kromé tarifu MHD a IREDO existuje jesté systém VYDIS, ktery zahrnuje MHD Hradce Kralové a Pardubic
avlaky CD v jejich okoli. Systém pochézi z roku 2002 a provozuji jej Ceské drahy. Oblast se plné
prekryva s oblasti systému IREDO, ktery ale neobsahuje MHD obou krajskych mést. Systém VYDIS
nabizi pouze dlouhodobé jizdné (sedmidenni a tficetidenni) a jizdni doklady vydavaji pouze Ceské
drahy na svych pokladnich pfepazkach. Ani jeden ze ziéastnénych DP prodej nezajistuje. S integraci
krajskych systémd MHD do systému IREDO se ocekava zanik VYDIS.

Sit linek a zastavek

Linkové vedeni v Hradci Kralové ma povahu rozvétvené sité, ktera je charakteristickd vétSim poctem
linek, které zajistuji pfima spojeni. Linky maji delsi intervaly a ve spolecnych Usecich je snaha jejich
casové polohy vhodné kombinovat, aby se intervaly mezi spoji délily co nejvice rovhomérné a byla
zajiSténa Castéjsi nabidka spojeni ve spole¢ném uUseku. Vzhledem k nepravidelnym intervalim toto
ovsem neni mozné vidy zajistit a pripadna koordinace linek je obtiznd, casto nemozna. V Hradci
Kralové je vramci casovych poloh snaha proklady ve spole¢nych Usecich zavést, ale z podstaty
nepravidelnych intervalll toto neni uskutecnitelné.
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Obrdzek 11: Typy siti linkového vedeni

Rozvétvena sit Osova sit
132

Centrum

Kompromisni sit Kompromisni sit s patefni linkou

1 2

Zdroj 22: Bér M.: Betriebstechnik des OPNV, Technische Universitét Dresden, vlastni zpracovdni

Spolu s neprestupnim tarifem toto vytvari tlak na udrzeni (mnoha) pfimych linek z okrajovych oblasti
mésta, které jedou pres centrum mésta nebo k hlavnimu nddrazi, ackoliv obsluhu v tomto Useku
zajistuji jiné linky. Takové spoje pak vezou spiSe ndhodné cestujici a provoz linky je vzhledem k malé
obsazenosti neefektivni.

Sit linek je velmi silné radialni a tangencidlni spojeni jsou ¢asto nefeSena. Pfikladem je spojeni dvou
velkych sidlist Prazského a Moravského, které bylo sice v kvétnu 2019 ,zlepSeno”, ale stale neni
adekvatni. Linka 8, kterd ma toto spojeni zajistovat na Moravské predmésti nezajizdi, ale jede pouze
po jeho okraji po druhém okruhu. Linka nadto obsahuje pouze deset spoja v hodinovém intervalu
a o vikendu vibec nejezdi.

Negativem pfiliS rozvétvené sité je nizsi prehlednost jizdniho fadu. Ve spolecném useku jede nékolik
linek, a tfebaZe je souhrnny interval kratky, je tfeba hledat v nékolika jizdnich fadech a ovérovat, zdali
spoj jede do pozadované zastavky. Linky s ¢astéjSim provozem jsou navic pro cestujici atraktivnéjsi,
nebot nemusi hledat a stihat konkrétni spoj. Staci pfijit na zastavku a do nékolika minut spoj pfijede.

Linkové vedeni je sloZité a znacné neprehledné. Linky maji ¢asto nékolik koneénych zastavek, mnohé
pak obsahuji zavleky. Napfriklad trasa linky 15 ma tvar Cislice Sest (6), a v centru mésta tak Ize potkat
spoj s konec¢nou ,Predmérice, Panelarna“ v obou smérech.

Dale se vyskytuji linky jedouci pouze v pracovni dny a naproti tomu naopak linky, které jsou v provozu
pouze o vikendu, ¢asto jen s mirné odliSnou trasou od linky v pracovni dny. Pfikladem je obsluha
Brezhradu linkami 12 (PD) a 22 (vikend), které se lisi pouze v tom, Ze vikendova linka 22 jede pouze
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polovinu trasy linky 12 a v centru mésta (Terminalu HD) konci. Kvali poslednimu mezizastavkovému
useku odliSnému od linky 12 je o vikendu provozovana ,jind linka“. Podobné linka 33 o vikendu
nahrazuje linku 23 a kvili mirné odliSnému ukonéeni v oblasti Slezského predmésti je vedena pod jinym
Cislem a navic polookruzné.

Nékteré linky jsou v provozu pouze v jednom sméru (zejména rychlikové) nebo obsahuji pouze nékolik
spoju za den. Mezi takové patfi napriklad polookruzni linky 11 a 17, které jezdi jen jednim smérem po
shodné trase a navzdjem si tvofi opacny smér provozu. Linka 20 (zfizena a placena obci Vysoka)
obsahuje pouze dva spoje a podle jejich ¢asové polohy Ize usuzovat, Ze se jedna spiSe o Skolni linku
(které jsou ale standardné oznacovany pridomkem S za &islem).

Linkové vedeni je vysledkem historického vyvoje daného pozadavky verejnosti a zfizovatele. Vlivem
ekonomického tlaku maji linky nékolik konecnych a obsahuji zavleky, coz zplisobuje zcela neprehledné
linkové vedeni, ve kterém se cestujici nema Sanci zorientovat. Toto je umocnéno absenci vhodného
planu linkového vedeni. Jediny dostupny planek je pouze ,,orienta¢ni schéma*“ a Cisla linek u hran uvadi
spiSe sporadicky a nekompletné. Mezi nalezenymi body, kde linka projizdi, existuje nékolik variant
trasy a presné vedeni nelze jednoznacné urcit (viz nasledujici obrazek). Orientace v soucasném
systému MHD je tak prakticky nemozna.

Obrdzek 12: Nedostatecné vyznaceni tras linek v jediném pldnu MHD; priklad vyhleddvdni tras linek 14 a 33

ORIENTACNi SCHEMA LINEK MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V HRADCI KRALOVE
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Zdroj 23: DPmHK, vlastni zpracovdni

Problémem zminénym jiz u tarifu je chybéjici koordinace s krajskymi linkami v systému IREDO. Spoje
do okrajovych ¢asti mésta nebo zapojenych obci jsou vedeny duplicitné bez pfidaného efektu pro
cestujici. Maji Casto rlzné nastupni body, jinou zastavovaci politiku a casové polohy nejsou
koordinovany s linkami MHD. MuzZe tak dochazet k situacim, kdy jedou oba druhy dopravy v podobny
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Cas a poté delsi dobu Zadny spoj, namisto zajisténi prokladu a zlepseni nabidky. Nékteré priméstské
linky jsou vedeny centrem mésta, kde se nachazi zastavka Simkova obsluhovana pouze piiméstskymi
spoji. Pro prestup na MHD je nutno se pésky presunout stovky metrl a pofidit si novy jizdni doklad.
Podobné zastavka Pospisilova, kterd je umisténa uprostfed mezi zastavkami MHD Primyslova skola
a Pyrdm. V nékterych oblastech neni zastdvka priméstské dopravy zfizena, prestoze se zde vhodna
infrastruktura (zastdvka MHD) nachazi. Jednd se napfiklad o zastavky Futurum a Blahovka. Vhodnym
fesenim je presunuti (zfizeni) zastavek regionalni dopravy spolecné s dopravou méstskou a odstranéni
duplicitnich samostatnych zastavek regionalni dopravy.

Sit zastdvek MHD v centru a $irSim centru je v nékterych mistech prekvapivé fidka (viz nasledujici
obrazek). Napriklad oblast Jirdskovych sadl nebo okoli Namésti Svobody neni MHD adekvatné
obslouZzeno (Cervené Sipky), pfestoze témito misty linky projizdéji. Na namésti Svobody se nachdzeji
napfiklad dvé fakulty vysokych kol a nedaleko Gymnazium J. K. Tyla. K existujicim zastavkam je
dochazkova vzdalenost ztéto oblasti stovky metr( (nejméné 300 metrd), pfitom se jednd
o nejvyznamnéjsi ¢ast mésta, kde je predpoklad nejvyssiho pocétu cild a cestujicich atomu
pfizplGsobena hustota sité zastavek.

Obrdzek 13: Oblast centra mésta s vyznacenymi lokalitami chybéjicich a nevhodné umisténych zastdvek MHD
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Naopak nedavno vybudovana zastavka Labsky most (oranZova Sipka) v soucasné podobé postrada
smysl. Nachazi se v fidce zastavéném Uzemi a nabizi spojeni pouze linkou 19 zhruba jednou za hodinu,
coz je znacné neatraktivni, pouze od 7 do 14 hodin a jen v pracovni dny. V jinych obdobich linka neni
v provozu. V jejim okoli se navic nachazeji mnohem frekventovanéjsi zastavky (zelené Sipky), které se
vyplati vyuZit a dochazkova vzdalenost z Uzemi pokrytého zastadvkou Labsky most nepfesahuje
standardni hodnotu 400 metr(. Linka 19 sem byla pfesmérovana kvili poZadavku objednatele, coz

velmi negativné ovlivnilo jeji pfimocarost a plsobi zbytecnou zajizdku bez uZitku pro tranzitujici i zdejsi
cestujici.

Podobné opomenutd je vyznamna vysokoskolska avolnocasova oblast jizné od reky Orlice (viz
nasledujici obrazek). Nejblizsi zastavky MHD (oranZové Sipky) se nachazeji zcela mimo tuto ddleZitou

oblast alinky ulicemi Hradeckd a Brnénska jen projizdéji. Mozné polohy chybéjicich zastdvek jsou
vyznaceny ¢ervenymi Sipkami.

Obrdzek 14: Oblast nékolika vysokych skol bez adekvdtni obsluhy
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Zdroj 25: Mapy.cz

V ulici Hradecka chybi zastavka pfiblizné u parku pfed Univerzitou Hradec Krdlové. Toto misto je
tézistém oblasti pro zmifovanou univerzitu a nékolik stfednich Skol. V soucasnosti je k dispozici
zastavka Zimni stadion na protéjsim brehu Orlice (350 metr(i severné) nebo Heyrovského (200 metra
jizné), ktera je jednosmérna pouze smérem do centra. Smérem na Moravské predmésti a Trebes je

zastavka ,,Fakultni nemocnice B“ vzdalena 500 metri. Zastavky Heyrovského se nachazeji jesté na ulici
Sokolska (250 nebo 300 metr( jizné).

Na ulici Brnénska je ,,vynechana” zastavka v oblasti botanické zahrady, ktera by umoznovala pfistup ke

koupalisti Flosna ize zapadni strany. S mirné delsi dochazkovou vzdalenosti by tato zastavka byla
vyuzitelnd ipro vysoké Skoly pob

iz Sokolské ulice (Fakulta vojenského zdravotnictvi nebo
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Farmaceuticka fakulta). Pro tuto oblast by bylo vhodno zfidit zastavku i na ulici Sokolska, ktera by byla
zminovanym vysokym skoldm nejblize.

Pfi udrzovani systému zastavek je tfeba vénovat pozornost také novému osidleni. Zejména
v okrajovych ¢astech mésta dochazi k postupnému rozrlistani zastavby a nékteré obydlené oblasti jsou
jiz vzdaleny vice neZ 600 metr( od zastavky verejné dopravy (bez ohledu na interval). Pfikladem takové
oblasti jsou Kluky, které na zdpadni strané srostly s oblasti , Kopec svatého Jana“, ktera je obsluhovana

s v

linkou z Roudnicky. Stfedni ¢ast této oblasti neni MHD vibec pokryta (Cervena Sipka). | u vychodni ¢asti
se da o pokryti MHD pochybovat, nebot z Nového Hradce (zelenou Sipkou) do zastavky Kluky,
planetarium je veden spoj pouze jednou za hodinu (zastavky s oranzovou Sipkou).

Obrdzek 15: Izochrony zastdvek MHD v oblasti Kluky
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Zdroj 26: Mapserver MMHK

Zcela opominutd je dale oblast TemeSvaru mezi tratémi na Chlumec nad Cidlinou a Pardubice. Nejblizsi
dopravni bod zde tvoti Zelezni¢ni zastavka Kukleny s hodinovym provozem osobnich vlak( ve Spicce.
Zastavky MHD jsou vzdaleny zhruba 800 metr vzdusnou c¢arou, realna dostupnost MHD bude jesté
nizsi, protoze prostupnost Uzemi ovliviiuji zminéné Zelezni¢ni traté.

Relativné opomijenou je i oblast Okrouhliku. Obsluha rezidencnii primyslové oblasti je zajisténa pouze
linkou 10, jejiz intervaly 60 minut v sedle a 30 minut ve $picce nejsou pro tuto oblast dostacujici.

Vozovy park

Vozovy park MHD je na velmi vysoké Urovni. VSechna vozidla jsou plné nizkopodlazni, vybavena
klimatizaci a polovina dopravniho vykonu je realizovana v elektrické trakci pomoci trolejbust

a bateriovych autobust. Vyssimu zastoupeni elektrickych vozidel brani zejména absence kloubovych
elektrobus.
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Nocni doprava

Nocni doprava v Hradci Kralové je zajisténa ¢tyfmi linkami. Fakticky se vSak jedna pouze o dvé linky,
protoze vsechny jezdi jednosmérné a dvojice si vzajemné tvofi protismér. Linky 53 a 54 jsou v provozu
pouze pfed nepracovnim dnem a redlnou nocni dopravou je tedy pouze linka (dvojice linek) 51 a 52.
Tato jedina (polo)okruzni linka ma za cil obslouZzit vétSinu Uzemi mésta, coZ se vyrazné projevuje na
jejim trasovani. Pro vétSinu cestujicich (zpravidla v relaci centrum — okraj mésta) to znamena
neumérné dlouhou jizdu oklikou. Jizdni doby jsou ¢asto ndsobné delsi nez na srovnatelnych trasach
pres den a nékdy dosahuji ¢asu pésiho presunu (viz tabulka nize). V ¢asech jizdy neni zahrnuto ¢ekani
na spoj, jeho? frekvence je pfiblizné jednou za hodinu. Cekat na spoj no¢ni dopravy se proto ve vét$iné
pripadl nevyplati a pésim presunem je ,cestujici” v cili rychleji.

Tabulka 7: Konkurenceschopnost doby jizdy v no¢ni dopravé

Relace Denni jizdni doba | Nocni jizdni doba Pé&si presun
Adalbertinum — Metuje 8 min (L14) 14 min (L51) 26 min
Adalbertinum — Hvézda 11 min (L23) 21 min (L51) 47 min
. , . 27 min (L51) _
Adalbertinum — Novy HK 16 min (L2) - 76 min
9 min (L53)
Adalbertinum — Futurum 10 min (L2) 31 min (L51) 35 min
Adalbertinum — Nahon 6 min (L17) 34 min (L51) 34 min
Adalbertinum — Alessandria 6 min (L6) 41 min (L51) 27 min
Adalbertinum — Dopravni podnik 6 —8 min (L3) 4 min (L52) 23 min

Zdroj 27: SUMF, vlastni zpracovdni

PFi provozu linek 51/52 i53/54 dochazi v nékterych Usecich k jejich pfekryvu (trasy i ¢asové polohy
spoju) a provoz je neefektivni. Spolu se zvlastnim tarifem (neplati zde ani ¢asové jizdenky) se jedna
o zcela neatraktivni a nekonkurenceschopnou dopravu.

Podobné jako u dennich linek, i zde chybi schéma provozu. Plan trasy je mozné dohledat pouze na
jizdnim Fadu dané linky, tedy pouze na no¢ni linkou obsluhovanych zastavkach. Podobné v elektronické
podobé je mozné (avsak nelogické) najit trasu pouze v rdmci souboru zastavkovych jizdnich radd. Noc¢ni
linky jsou sice uvedeny spolecné ve schématu s dennimi linkami, ovSsem vyznaceny jsou jen konecné
zastavky a na dvou hrandch pobliz hlavniho nadrazi. Zadna dal$i hrana neobsahuje ani jednou vypsanou
noc¢ni linku a trasy noc¢ni dopravy jsou tak mimo obsluhované zastavky prakticky nedohledatelné.

Jeji vyznam a ,,podporu” vyjadfuje i stav v dobé pandemie onemocnéni COVID-19, kdy byla nocni
doprava zcela zastavena (viz nasledujici obrdzek). Tato situace trvala od noci ze 14. na 15. fijna 2020
az do druhé poloviny kvétna, i pres postupné rozvolfiovani a zruseni omezeni no¢niho pohybu osob
béhem jara.
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Obrdzek 16: Oznameni o zastaveni noc¢ni dopravy na webu DPmHK

51 52 Provoz noc¢nich linek je zastaven

Vazeni cestujici,

v navaznosti na jiz pfijata mimoradna opatreni a vzhledem k mimoradné stavajici situaci
zastavujeme od 15.10.2020 az do odvolani provoz nocénich linek ¢. 51, 52, 53, 54 (noéni linky
pojedou naposledy v noci z Utery 13.10. na stfedu 14.70.) .

Dékujeme za pochopeni
Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s.

Zdroj 28: DPmHK

Preference

Preferencni opatfeni v soucasné dobé nejsou zavedena. Pfipravuje se realizace bodovych i liniovych
opatreni zavedenim preference autobus(l na svételnych kfizovatkdch nebo vyznaéenim vyhrazenych

jizdnich pruhll zejména na druhém méstském okruhu. Jejich cilem je zrychlit a zpravidelnit provoz
vefejné dopravy a snizit negativni vlivy zplsobené IAD.

P+R, K+R, B+R

Parkovisté P+R se v Hradci Kralové ani jeho okoli nenachdzi. Nejsou zndmy ani plany na jeho
vybudovéni a v soucasné dobé se ani nejevi z pohledu dopravniho i ekonomického jako ucelné jejich
budovani za na hranici katastralniho tzemi mésta.

4.4.2 Ekonomické zhodnoceni

Dopravni vykon celé sité dosahl v roce 2020 5 632 140 vozokm. Tento udaj byl vyrazné ovlivnén
nestandardnim prabéhem roku 2020 vlivem pandemie onemocnéni COVID-19 a omezenim dopravy,
i presto je od roku 2010 patrny klesajici trend najetych vozokm (viz nasledujici tabulka).

Tabulka 8: Vlybrané rocni udaje o provozu MHD v Hradci Krdlové

rok pocet cestujicich ujeté km [km] trzby [Kc] kompenzace [Kc]
2010 37.896.596 6.306.602 116.742.000 147.500.000
2011 37.778.496 6.266.647 115.821.000 151.200.000
2012 35.161.633 6.242.001 120.854.000 158.500.000
2013 34.922.195 6.153.736 116.389.000 159.700.000
2014 34.106.313 6.004.147 118.089.730 161.700.000
2015 34.083.403 6.065.333 117.414.932 166.243.000
2016 32.773.184 6.129.481 116.863.341 175.764.000
2017 36.631.154 6.163.219 116.842.998 182.316.000
2018 37.030.435 5.919.978 114.287.867 205.500.000
2019 38.002.765 5.986.530 118.247.959 230.500.000
2020 31.181.072 5.632.140 85.859.116 279.600.000

Zdroj 29: DPmHK, vlastni zpracovani

Mensi probéh vozidel nemusi znamenat zhorseni kvality sluzeb, muze jit o dlisledek reorganizace
provozu a zvyseni efektivity nasazeni vozidel; spolu s tim by mélo dojit k adekvatnimu snizeni naklad(
na provoz. Takova skutecnost ovSsem v Hradci Kralové nenastala. Zatimco pocet cestujicich i trzby za
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poslednich deset let jsou s drobnou oscilaci stale na stejné Urovni a pocet vozokilometr( klesd, celkové
kompenzace ze strany mésta (a tedy i celkové ndklady) neustdle rostou. To znamena, Ze se neustale
snizuje efektivita provozu, nebot zvysujici se naklady (zejména mzdové) nejsou kompenzovany vyssim
poctem cestujicich nebo vyssimi trzbami.

| pres nékolikeré zvyseni cen jizdnich doklad( (kratkodobych i dlouhodobych) a pfiblizné stejnému
poctu cestujicich nedochazi k nardistu trzeb. To je zpUsobeno proménou skladby cestujicich a zejména
rozsSifovanim slev a bezplatnych preprav ze strany rady mésta, kterd nastavuje cenovou politiku.
Napfiklad v roce 2016 doslo ke sniZeni roéni ceny jizdného pro seniory z 500 K¢ na 100 K¢, coz zpUsobilo
pokles trzeb o pfiblizné 16 milion0.

Nasledujici graf ukazuje vyvoj skutecnych néakladl (trzby + kompenzace) od roku 2010 a nékolik
alternativnich scénar(l. Pri vypoctu byla vypoctena cena za kilometr v roce 2010 a nasledné modelovan
vyvoj v nékolika scénafich. Prvni kfivka zohlednuje pouze inflaci (oranZzovou barvou), druhd (Sediva)
zohlednuje inflaci i mnoZstvi ujetych vozokm. Posledni (zlutd ktivka) zacind v roce 2017 a zohledriuje
vyrazné zvyseni mezd fidic( od cervence 2018 o 30 procent. Podle vyrocni zpravy DPmHK z roku 2019
tvofi osobni ndklady 51,7% podil na nakladech; tento podil je pouZit ve vypoctu.

Graf 6: Celkové ndklady na provoz od roku 2010
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Zdroj 30: DPmHK + CSU, viastni zpracovdni

Alternativné je rast nakladd vyjadfen sazbou za km v grafu niZe. Postup i vysledek je shodny s vyse
popsanym grafem celkovych (ro¢nich) naklad(. Oproti pfedeslému grafu neobsahuje oranzovou kfivku
vyjadrujici ,nulovou variantu”, protoze vyvoj dopravniho vykonu (ujetych km) je skryt ve vypoctu ceny
za kilometr. Udaj o cené za kilometr jsou naproti tomu snadno porovnatelné s jinymi mésty a dopravci.
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Graf 7: Ndklady na km od roku 2010
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Zdroj 31: DPmHK + CSU, viastni zpracovdni

Z vyse zobrazeného grafu vyplyva, Ze néklady na provoz rostou nadinflacné, a opravdu tak dochazi ke
snizovani efektivity systému. Vyrazny dopad na zvyseni nakladi mélo zvyseni mezd od cervence 2018.
SoucCasnd mzda fidice MHD ¢ini okolo 30tisic K¢ aje stdle mirné podprimérnd v ramci kraje
(32 337 K&'). Soucasny podil mzdovych nakladl 51 % se pohybuje v ramci obvyklého podilu 40 aZ
50 procent z naklad na provoz. Z obou téchto divod( je rlst ospravedinitelny, stale vsak plati, Ze
provoz je nadinflacné nakladnéjsi (méné efektivni) nez v roce 2010.

Vyrazny vliv ma také rada mésta, ktera svymi nafizenimi urcuje ceny jizdného, ¢imz pfimo ovliviiuje
vysi trzeb, ale i atraktivitu vefejné dopravy. Skladba cestujicich se za poslednich deset let vyrazné
zmeénila, a znacnou ¢ast tvofi cestujici s riznou vysi slevy (seniofi, déti), které jsou ze strany mésta dale
rozsifovany. Celkové trzby proto zlstavaji pfiblizné konstantni, pfestoze béhem deseti let doslo ke
dvéma zvySenim cen.

Dopravni podnik vycislil, Ze pfi souasném poctu cestujicich pfiblizné 35 milionG za rok by stacilo, aby
kazdy zaplatil 10 K¢ za jednu jizdu. | pfi takto nizké cené by rocni trzby dosahly 350 milion( K¢, coz by
plné pokrylo provoz MHD a ze strany mésta by nebylo nutné poskytovat kompenzace.

Nékteré faktory z pozice dopravce ani objednatele dopravy ovlivnit nelze. Jde pfedevsim o poptavané
sluzby a vyrobky, jejichz cenu urcuje celorepublikovy, evropsky nebo svétovy trh. Jedna se napfiklad
o cenu pohonnych hmot, ndhradnich dilG nebo poptavané sluzby, jejichZ cena vzrostla ve sledovaném
obdobi o 40 procent.

Vyraznym zasahem do nakladi je rok 2020 ovlivnény pandemii onemocnéni COVID-19. Po znac¢nou
cast roku byl béZny Zivot v zemi ¢astecné nebo zcela utlumen, coz vyrazné snizZilo pocet prepravenych
cestujicich a mnoistvi trzeb.

L Primérnd mzda za prvni tfi Etvrtleti roku 2020.
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Srovnani s jinymi krajskymi mésty

| pfes vyrazny narlst absolutni hodnoty nakladu je v nasledujicim grafu ukazano, Ze podil kompenzaci
na celkovych nakladech je stale pftiblizné stejny a Cini pfes padesat procent, coz patfi k obvyklym
hodnotam v rdmci CR.

Graf 8: Podil kompenzaci na ndkladech MHD
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Zdroj 32: SDP CR

V tabulkach niZe jsou statistické Udaje srovnany s jinymi krajskymi mésty podobné velikosti.

Tabulka 9: Rocni pocet vozokm

rok Hr’adec’ Pardubice c??ké_ Usti Olomouc
Kralové Budéjovice nad Labem
2015 6.011.000 5.717.000 5.639.000 6.712.000 6.399.000
2016 6.130.000 5.775.000 5.702.000 6.764.000 6.399.000
2017 6.063.000 5.720.000 5.725.000 6.720.000 6.346.000
2018 5.920.000 5.721.000 5.634.000 6.729.000 6.478.000
2019 5.986.000 5.754.000 5.856.000 6.853.000 6.666.000
Zdroj 33: SDP CR, viastni zpracovdni
Tabulka 10: Roéni pocet cestujicich v MHD
rok Hr,adec’ Pardubice Cf?ké_ Usti Olomouc
Kralové Budéjovice nad Labem
2015 34.083.000 26.075.000 38.568.000 40.869.000 54.696.000
2016 32.773.000 26.902.000 38.621.000 39.408.000 54.695.000
2017 36.570.000 27.890.000 38.782.000 39.588.000 55.862.000
2018 37.030.000 30.931.000 47.142.000 39.200.000 57.501.000
2019 38.003.000 33.223.000 67.426.000 39.644.000 57.009.000

Zdroj 34: SDP CR, vlastni zpracovdéni
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Porovnani stotisicovych krajskych mést ukazuje zna¢né rozdily ve vykonnosti a efektivité jednotlivych
systému. Pocet vozokm se pohybuje nejcastéji v rozmezi 5,5 az 6,5 milionli km ro¢né. Ve vsech méstech
s vyjimkou Hradce Kralové dochazi ke stagnaci nebo mirnému narustu vykon(. Je otazkou, nakolik je
zvysena efektivita vyuziti vozidel pfinosem pro cestujici, nebot se velmi pravdépodobné jedna o jeden
z hlavnich ddvodi nepravidelnych intervalli v hradecké MHD.

Zajimavé je také srovnani poctu cestujicich za rok. Hradec Kralové ma velmi podobny pocet cestujicich
jako Usti nad Labem a také jako Ceské Budé&jovice v letech 2015 a? 2017. Pardubice maiji cestujicich
o ¢tvrtinu méné. Olomouc ma naopak cestujicich zhruba o tfetinu vice, cozZ je pravdépodobné dano
provozem tramvaji, které disponuji vyssi kapacitou a jsou z pohledu cestujicich atraktivnéjsi (vyssi
cestovni rychlost, vyssi presnost provozu diky samostatnému vedeni, vyssi komfort).

Pozoruhodny je vyrazny narlst poctu cestujicich v ¢eskobudéjovické MHD z pQvodnich 38 miliont
v roce 2017 na 67 milion( v roce 2019 pfi nepatrném navyseni vozokm o dvé procenta. K nému doslo
diky aplikaci preferencnich opatfeni v centru mésta, kterd se pozitivné promitla do spolehlivosti
a presnosti provozu MHD. Za povsimnuti ovSem stoji fakt, Ze i pfes navyseni poctu cestujicich nedoslo
k navyseni trzeb, jak ukazuje nasledujici tabulka. Pfi¢ina bude nejspise v rozsifeni vySe nebo rozsahu
slev z jizdného a zvySeni poctu cest cestujicich s casovymi jizdenkami, ktefi pfi opakovaném vyuziti
MHD nepfinaseji dalsi trzbu.

Tabulka 11: Roéni trzby z jizdného a jejich podil na celkovych ndkladech

Hradec . Ceské Usti
rok L Pardubice . Olomouc
Kralové Budéjovice nad Labem
2015 117.687.000 116.916.000 123.103.000 180.600.000 165.217.000
46 % 55 % 50 % 63 % 45 %
2016 116.863.000 113.241.000 116.863.000 229.701.000 142.422.000
49 % 55 % 51% 52 % 40 %
2017 116.863.000 114.601.000 127.046.000 225.520.000 139.184.000
44 % 53 % 51% 63 % 37 %
2018 114.288.000 119.486.000 120.895.000 223.176.000 147.346.000
42 % 52% 47 % 63 % 37 %
2019 118.248.000 121.934.000 117.872.000 239.717.000 152.260.000
44 % 49 % 43 % 60 % 36 %

Zdroj 35: data SDP CR, vlastni zpracovdni

Srovnani trzeb zjizdného (tabulka vysSe) je zajimavé zejména v souvislosti s potem cestujicich
z predchozi tabulky. Pardubice, které maji o ¢tvrtinu nizsi pocet cestujicich dosahuji priblizné stejnych
trieb jako Hradec Kralové. Ceské Budéjovice mély v letech 2015 a7 2017 priblizné shodny pocet
cestujicich i vysi trieb. Usti nad Labem s mirné vy$$im poctem cestujicich (zhruba o 10 procent) ma
témér dvojndsobné triby proti Hradci. Olomouc pak s 50 % cestujicich navic dosahuje pouze 0 30 %
vysSich trzeb.

Podil trzeb na celkovych nakladech na provoz se také znacné lisi. V Hradci Kralové pokryvaji trzby
necelou polovinu nakladi, v Pardubicich a ¢eskych Budéjovicich je to pfiblizné polovina a v Usti nad
Labem pokryji trzby dokonce 60 procent nakladd. Nejnizsi pokryti nakladd je v Olomouci, kde cini
o malo vice neZ jednu tretinu. Dlvodem bude pravdépodobné tramvajovy provoz, ktery je narocnéjsi
na investi¢ni i provozni vydaje.
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Ztetelné porovnani vynosnosti systém( srovndvanych mést poskytne trzba pfipadajici na jednoho
cestujiciho. Objem trzeb vydéleny poctem cestujicich za rok nam ukazuje, kolik teoreticky pfinese
(zaplati) kazdy cestujici MHD. Vysledky ukazuje nasledujici graf.

Graf 9: Prumérnd trzba pripadajici na jednoho cestujiciho v MHD
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Zdroj 36: data SDP CR, vlastni zpracovdni

zaznamenaly Ceské Budéjovice s pFfijmem 1,75 K¢ na jednoho cestujiciho, kdeito MHD v Usti nad
Labem pfinese jeden cestujici prmérné 6,05 K¢. Zbyla tfi mésta véetné Hradce se pohybuiji pfiblizné
od 2,50 do 4,00 K¢ od jednoho cestujiciho.

Neni bez zajimavosti, 7e kromé& Usti nad Labem maji vynosy viech ostatnich mést spise klesajici
tendenci, coZ znamena3, Ze vyse trieb roste pomaleji nez ndklady na provozovani MHD. Podil trzeb na
financovani provozu se tim neustale sniZuje, coZ ma za nasledek nutnost kaidorocné navySovat
kompenzace ze strany mésta.

4.4.3 PInéni cilt ze SUMF
Ctyfi hlavni cile dokumentu SUMF jsou nasledujici:
e Zvysovani atraktivity vefejné dopravy
e ZvysSovani podilu cest konanych VHD na celkové dopravé
e ZvySovani ekologi¢nosti MHD
e ZvySovani potencialu Zelezni¢ni dopravy
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Velka cast dfive zminénych nedostatkd byla zjiSténa jiz v roce 2017 pfi zpracovavani dokumentu
SUMF — Strategicky rdmec pro rozvoj verejné dopravy. Ten byl nasledujici rok schvalen méstem, ¢imz
se stal zdvaznym a od té doby by mély byt podnikany kroky smétujici k uskute¢néni navrzenych zmén.

SUMF byl schvalen 30.01.2018 a nasledné predloZen na Komisi pro posuzovani dokumentl méstské
mobility pfi Ministerstvu dopravy CR. Po schvéleni na MD se zacal pFipravovat akéni plan, ktery byl
zastupitelstvem mésta schvalen 25.06.2019.

V ramci dlivodové zpravy predkladaného akéniho planu bylo zminéno: ,,Naklady na realizaci akéniho
pldnu je nutné nyni povazovat za ndklady predpokladané, kdy jejich skute¢nd vyse bude dana dobou
realizace a jejim rozsahem. SUMF, tj. strategicky rdmec pro rozvoj verejné dopravy je schvalenym
a zadvaznym dokumentem zejména s ohledem na mozné Cerpani prostiedkl EU v oblasti dopravnich
projektd. Zajisténi financi na realizaci jednotlivych predkladanych aktivit je realizovdno postupné jak
z Uirovné DPmHK, tak z Urovné odborll mésta Hradec Kralové, které realizuji a budou realizovat
prislusné kroky k zajisténi rozpoctového kryti jednotlivych opatfeni na zédkladé rozhodnuti organd
mésta a organl DPmHK. Konkrétni Ukoly jsou soucdsti dokumentu a pfislusné odbory predloZi
i prislusné materialy k zajisténi financnich prostfedkd orgdntim mésta.”

Posledni aktualizace Akéniho planu SUMF probéhla 20.04.2020. Akéni plan je sloZen ze seznamu aktivit
umoznujici okamZitou realizaci s vyhledem péti let a nastinénim dalSich krokd po tomto ¢asovém
horizontu.

Dokument SUMF a jeho opatfeni bude vcélenén do nadifazeného dokumentu SUMP. V ramci probihajici
pfipravy SUMP by v maximalni mozné mife mély byt zachovany zakladni strategické cile SUMF. Ke
zméné by mohlo dojit zejména v oblasti konkrétnich opatteni, kterymi budou napliovana.

Jakékoliv vétsi zmény (zavedeni pravidelnych interval(, integrace MHD do IREDO, celkova reorganizace
linek) uskute¢nény nebyly, a ani nepostupuji pfipravné prace pro stavebni zasahy (zprUjezdnéni ulic,
vystavba zastdvek a podobné) nutné k uplatnéni navriené koncepce dopravy. Na vSech bodech
akéniho pldnu se pracuje, ale s ohledem na vySe popsany proces vytvareni a schvalovani se zatim
nemohly vyraznéjsi zmény projevit.

4.4.4 Reorganizace linek navrzena v SUMF

Dokument SUMF obsahuje ndvrh nového linkového vedeni, které je vyrazné odliSné od soucasného
stavu. Pfedmétny navrh je od pocatku pfijiman s vyhradami ze strany DPmHK. Optimalizace provozu
bude provedena podle jiného navrhu, ktery bude zapracovan do planu SUMP, ktery je aktudlné
vytvaren.
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5 NAVRHOVA CAST

5.1 Zelezniéni doprava

Zelezni¢éni doprava vyuiivd maximalnich moZnosti soucasné infrastruktury. Pfed pldnovanymi
rekonstrukcemi neni mozno nabidku vyrazné zménit (zlepsit). Z pohledu regionalni obsluhy nejsou
navrhovany vyrazné zmény v Zelezni¢ni dopravé, nebot se nepfedpoklada dokonéeni staveb, které by
zlepsSily soucasny stav. Mésto zaroven neni objednatelem a md omezené moznosti, jak nabidku
Zelezni¢niho spojeni ovlivnit.

Navrh GVD 2022

Magistrat mésta Hradec Kralové obdrzel dne 23.06.2021 ndvrh Zelezni¢niho jizdniho fadu pro rok 2022,
ktery sestavila Sprava Zeleznic na zakladé pozadavkd jednotlivych dopravcd a objednateld dopravy.
Jednim z hlavnich cild mésta Hradec Kralové vyplyvajicich ze strategického ramce pro rozvoj verejné
dopravy (SUMF) je zvySovani potencidlu Zelezni¢ni dopravy. Do uvedeného cile Ize vélenit i zlepSeni
atraktivity této dopravy pomoci zvyseni nabidky spojd na hlavnich patefnich tratich v rdmci zZelezni¢ni
sité, a tim tak zvysit pfitaZlivost osobni Zelezni¢ni dopravy pro obyvatele a navstévniky mésta. Mezi
mozné vylepseni nabidky spoji mésto navrhuje:

e piimé nocni spojeni s Prahou s odjezdem z Prahy mezi 0:00 az 1:00

e rychlejsi a pfimé spojeni Hrade Kralové — Rychnov n. K. (Solnice)

e posilit vlakové spojeni v Useku Hradec Kralové — Hnévceves (Hofice) (ve Spicce na 30min)
e prodlouzit Sp Hradec Krélové — Svoboda nad Upou a# do/z Pardubic

Vys3i zapojeni Zeleznicni dopravy

Zelezni¢ni doprava by se mohla stat patefi vefejné dopravy v regionu. Pii vhodné realizaci prestupnich
uzl( a poloh spoji by se jednalo o kvalitni a atraktivni alternativu k jizdé osobnim automobilem.
V uréitych relacich by mohla byt Zeleznice vyuzita i pro vnitroméstskou prepravu, byt je zde potencial
omezengéjsi.

Soucasti rekonstrukce trati v Useku Opatovice nad Labem — Hradec Kralové bude zfizeni zastavky
Brezhrad v blizkosti stejnojmenné méstské casti. Kralovéhradecky kraj na téZe trati navrhuje zfizeni
nové zastavky také v oblasti Prazského predmeésti (v okoli ulice Kuklenska). Pfi jednani s méstem nebyla
na zaméru nalezena shoda. Stanovisko zpracovatele PDO je neutralni.

5.2 Regionalni autobusova doprava

Regionalni autobusova doprava je svym rozsahem na odpovidajici Urovni. Do doby integrace linek MHD
do systému IREDO nejsou zmény navrhovany. Pfi uskutecnéni integrace MHD je navrZeno koordinovat
méstské a priméstské spoje z pohledu tras a ¢asovych poloh, aby byla zajisténa optimalni nabidka pro
cestujici v okrajovych ¢astech mésta. Té mlzZe byt dosaZzeno kombinaci obou typl spojd, nebo
samostatné priméstskou dopravou, pokud bude interval vzhledem k velikosti sidla dostacuijici. Blize je
tato problematika popsana v kapitole ,,tarif” dale.

5.3 Meéstska doprava
Navrhy ze SUMF

V méstské dopraveé pretrvava neuspokojiva situace, velmi blizka stavu popsaném v roce 2017 v SUMF.
Je proto navrZeno co nejdfive realizovat navrzena opatfeni, zejména zavedeni pravidelnych intervald,
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zjednoduseni tarifu, integrace MHD do krajského IDS IREDO, zavedeni smysluplné nocni dopravy
a urychleni krokl k zavedeni zmén dennich linek.

Zakladnim prvkem je pravidelny interval vSech linek po cely den acely tyden. Pravidelny interval
umoznuje zapamatovatelnost jizdniho fadu, proklady linek ve spole¢ném Useku, zajisti rovhomérnou
obsazenost spojli téZe linky a zjednodusi planovani obéhl vozidel. Pri aplikaci stejného intervalu nebo
jeho nasobkd lze docilit sitového efektu a zajistit opakujici se prestupni vazby. Prehlednost
a zapamatovatelnost jizdniho fadu lze posoudit na porovnani ukdzek v obrazku nize. Zaroven je
navrzeno sloucit sobotni a nedélni provoz do jednoho typu dne. Soucasné odliseni rozdily neobsahuje
a zbytecné zeslozituje jizdni fad a jeho prehlednost.

Obrdzek 17: Porovndni jizdnich Fadd s nepravidelnymi a pravidelnymi intervaly

DPmHK, linka 2 DPP, linka 165 DPmHK, linka 2 DPP, linka 176
Adalbertinum > Novy HK Haje > Sidlisté Zbraslav Adalbertinum > THD Stadion Strahov > Karlovo namésti

Pracovniden R PRACOVNI DEN () Sobota © SOBOTA (©®)

04 425 45 45 4
5/05 25 45 05 25 45 5

6(03 15 25 35 45 55 05 25 45 6

| 7004 14 24 36 51 | 05254358 |7

38 8|06 21 37 52 49 13284358 |8
07 22 36 58 807 2 37 52 42 1328435 |9
18 38 48 10{07 22 37 52 1249 1328 4358 |10
01 24 37 53 1|07 2 37 5 193249 1328 43 58 |11
08 21 57 12)07 22 37 52 001320313) 43284358 |[12
1351 1307 20 32 44 56 01 20 31 50 13284358 |13
15 28 52 14|06 16 26 35 45 55 01 20 31 50 1328 4358 |14
15 32 52 1505 15 25 35 45 55 01 20 31 50 1328 4358 |15
15 32 52 1605 15 25 35 45 55 01 20 31 50 1328 4358 |16
15 32 50 17]05 15 25 36 46 56 0120 31 50 1328435 |17
0414223249 18[05 16 31 46 01 20 31 50 13284358 |18
0413 23 34 53 18]01 16 31 45 01 20 31 50 1328 4358 |19
07 25 48 20|51 15 37 01 20 31 50 13845 |20
032146 21 05 35 0] 20 3] 50 05 25 45 21
032352 2205 3 01 20 31 50 052545 |22
1429 52 2305 01203150 | [y 2
13 3552 0 011526415 0
1133 1 14 40 59 1
09 46 2 12 31 56 2
15 40 3 10 28 3

Pozndmka: Chybéjici ¢as odjezd(i u linky 2 spoje v sobotni 8. a 20. hodiné neni chybou zpracovatele.

Zdroj 37: DPmHK + DPP, vlastni zpracovadni

Nocni dopravu je nutno zcela zménit, aby odpovidala smér{im radialni poptavky a omezila se nadmérna
krivolakost tras. Je navrzeno realizovat no¢ni dopravu v podobé blizké tomu, jak ji navrhuje SUMF (viz
obrazek nize), tzn. dvé linky s prestupnim bodem v zastavce v centru s intervalem 60 minut, pred
nepracovnim dnem s intervalem 30 minut.
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Obrdzek 18: Ndvrh vedeni linek no¢ni dopravy
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Zdroj 38: SUMF, vlastni zpracovani

Informace pro cestujici

Zcela zasadni pro fungovani systému je informovani cestujicich. Je navrzeno vytvofit jednoduchy
a jasny plan linkového vedeni, které cestujicimu poskytne predstavu o trase linky (viz obrazek nize).
Tento plan by mél byt umistén na vSech dllezitych zastavkach a pokud mozno na vSech zastdvkach,
napfiklad jako soucast pfistieSku nebo zastadvkového sloupku. Neni tfeba barevné ani jinak rozliSovat
trolejbusové a autobusové linky, vhodnéjsi je pouzit barevnou skalu nebo tloustkou ¢ary k naznaceni
frekvence spoji a odliseni rGznych kategorii linek. Do planku je vhodné vyznadit i bezbariérovou
pfistupnost zastavek.

Dale je duleZité zpfistupnit informace o vefejné dopravé pomoci informacnich letack dostupnych
zdarma na exponovanych mistech (dopravni uzly a termindly, obchodni centra, vyznamné zastavky).
Mezi né patfi napfiklad (kompletni) informace o tarifu, informace a pokyny k bezbariérovému
cestovani a cestovani s ko¢arkem, kapesni nebo skladaci schéma linek a podobné. Tento zpUsob je
vhodné vyuzit i ke komunikaci vyznamnych vyluk nebo trvalych zmén.

DulezZita je i Uroven orientace v dopravnich uzlech a terminalech. K sou¢asnym planiim terminalu HD
a Hlavniho nadrazi je vhodné pridat soucasna i budouci mista, kterd maji povahu prestupnich uzld.

Prikladem je oblast u obchodniho centra Futurum, oblast zastdvek Heyrovského, Alessandria nebo
Slezské predmeésti — cihelna / Kladska.

Soucasti volné poskytovanych informaci by mélo byt také online sledovani provozu, zejména polohy
vozidel a zpoZdéni spojl. Informace o vozidle (i o zpoZdéni) posili dlvéru cestujiciho, Ze spoj opravdu
pfijede, nebo mu umozni se kvalifikované rozhodnout a vybrat si pro svou cestu napfiklad jinou trasu
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nebo linku. Na vyznamnéjsich zastavkach je doporuceno zfidit elektronickou tabuli ukazujici (realné)
Casy odjezd( linek, kterymi je dnes vybaveno pouze kolem 15 mist.

Obrdzek 19: Prehledné schéma sité MHD Ceské Budéjovice

’ 7w ’;ﬁ LEGENDA
$C H EMA S I_T E M H D Hrdéjovice, Toéna / Borek, Totna | I S }Ter:: ;mz!n laAHD soaamaaen. %i)
CESKE BUDEJOVICE Halorcs Toinsa o [2]3]5 10 P
Huicos % ok Saccan U 000@@121@ Konetna zastavka

Hrdgjovice, Néves|

Plati od 1. 9. 2020 Stav bez vyluk

U Chromjeh [Ni%j‘w 14154948495 s inek D

Kné2ske Dvory - sokolownal
Knézské Dvory - tofna

Kné2ské Dvory - toéna

Konetn zastévka
midibusovych inek MHD

Noéni linka, aznateni, koneéns 2astévka

Zastavka MHD, jednosmémd zastivka,
zamvka S Jizdenek

Nemanické 4 -
18 O
Okruzni - Okruzni - rozcesti
- rozcesti
%, _Omzm @«
(| Q ’ iradi, letite, piistavisté,

> !ed rodz 2oenek WD hyiné par-
s 8] §§°\ i E épm“au.ﬂnabtly ot o o

Q = Reka s vyznatenim smévem toku
N gﬂ’? B Mistni ndzev (méstska Est, obec, misio)
124 %;v @ evarens!
Ny 12 i Zeleznice s ol copravoy

% Okruzni ~ toéna stanice & zastav

Vaclava

O vikendech a svalcich plynuls
T %, %0 % 6 Sttt e
,/""s 0 @ 2
Y ; (o] G,
Palackého %y
e 3 by Jroveora namésti o] ""%"’;‘% Nové Vo g 3 q‘;’%‘,’*o
| o o i %l @O { et
+ g Maridnské ekrenské - % i
| - UKfizku Py \ g 2
| namésti %, < g g (1)
Sumava ] XA g £
iMoo Wsowoskoiske  § ¢ Vo % CH
£ koleie N o 1 > 2% § g
ROZMISTEN| ZASTAVKOVYCH =T T 7 £ gg é ggeo
= Mhoet 2 : £ =2
KOMERCNI Zﬁkﬁ.‘é‘éc i — - - § ; é gg e
.@. = lihoCeska univerzi . £3 § I
e 8700 () Ba = = §325 3
GRANI 22 £ 8 £ x 8
HOHO== g4 T §8 S B 28 £
088 i @0 238 g3, &
0 - om % ot
Zakova e s LS
B00® P 2 oieje g 2 8GS8s8:
MERCURY § ", %, 5 gg &5 g§§‘s -
SPESNINY. ""@%% 32 =@ 2p288833
M@= G2 5 —gI59] BES 843
(,,4"4,45&-‘%% ? > ¢ §»§° S3@: 222
0. o, 7o %, 5 lEdvavda Benese 15 g 5 110)
: &

1!‘0@@ ZELEZNCH] ;"’*% &>
ity POLIKLINIKA "% %, e X

e s mme s §
2
mgﬂwmau Parkovl&lé(ao 13 /{?}"“R'k" G o
“URyonika
KNIHOWNA POUKLNKA @gfmfé cmrmakmvac_/ + g @
Na Sadech ansuo 2 &
ul g Qp_q i : ‘b @‘ &
oBHEOM T :  melffl: A
DuaEE 4 OB Pland, Naves O~ 4 Nemocnice() <
MESTSKY PARK CTs3 ) 52 Papiren: skl .. 3
az 3
P\ana Q D ﬂﬁ'ﬁ"@ snvec, Tena } @
o 19 o o %{an renska A § ) - Srubec,
s 7 & Staré Hoddjovice @3 O Na sisikacn
® Dwagnosmxy ‘3% %%z% .%, N.\mhu Brati capxu D Ronov Nove (3.0 Naves m
nov Vi - V & I
g, % s “W > - iotna

Homole, Nové Homole

Staré Hodﬂuwne,
Zastavka ?
v Dor\;cm;w i ID.s.\
dcl . i podnik
Qo podnik s r—— bl
Vidov, Naves O () © LBtk as i o sotom ok

@ OHnm\e Nové Homnle

BorSov nad Vitavou, U Mostu
Korosecky dvi

Borkov nad Viavou,Blezi

Zdroj 39: DPmCB
Plynulost provozu

Je doporuceno rozsitit pocet zastavek na znameni, kterych je nyni minimum. Zastavky na znameni
nemusi byt pouze ty s minimalnim obratem, miZe se jednat i o silné vyuZivané zastavky, ovsem pouze
jednosmérné podle sméru poptavky (naptiklad na sidlistich). Omezenim zbytecného zastavovani
v zastavkach bez vymény cestujicich dojde ke sniZeni opotrebeni silni¢ni infrastruktury i soucasti
vozidel, coZ mirné snizi finan¢ni ndro¢nost. Spolu s tim dojde ke zvySeni komfortu a rychlosti prepravy.
Jedno nezastaveni uSetfi priblizné 20 sekund, coZ lze vyuZit ke kraceni pripadného zpoZdéni.
V nékterych pripadech muizZe nasledné dojit i ke zkraceni jizdni doby, z pocatku je vsak doporuceno
jizdni doby ponechat v plvodni podobé a k Gpravam pfistoupit az po vyhodnoceni. | bez zkraceni
jizdnich dob ale tato Uprava zlepsi dodrzovani jizdniho Ffadu.

Dale je doporuceno zrusit povinny nastup prednimi dvefmi ve vybranych obdobich a co nejvice omezit
prodej jizdného fidi¢em, aby nedochazelo ke zbyte¢nému prodluzovani pobyti v zastavkach. Vzhledem
k delSim intervalllm muzZe pti vétsi zajmu o cestovani dochazet k neimérné dlouhym pobytim
v zastavce a zpozdovani spoju. Nastup predem je platicimi cestujicimi (kterych je vétSina) vniman jako
bariéra, zbyteéné je obtéZuje, a v krajnim pripadé je mliZze od cesty vefejnou dopravou odradit.

Dopravni podnik k tomuto bodu zaujima negativni stanovisko. Pfi zruseni nastupu pfednimi dvefmi
v Casti roku 2020 doslo ke zvyseni poctu neplaticich cestujicich z8 na 17 procent. Dle propoctt DP
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nelze dané sniZeni trzeb vyrovnat Cinnosti revizorQ a prijmem z pokut. Zruseni nastupu prednimi
dvefmi proto zalezi na politickém rozhodnuti, ale pro atraktivitu a odstranovani (psychologickych)
bariér ve verejné dopravé je vyznamné doporuceno. Nastup prednimi dvefmi je mozné pouZivat pfi
jednotlivych nastupech v jednotkach cestujicich a méné casté vymeéné, nikoliv pro velkou frekvenci
a Castou vymeénu cestujicich, jako je tomu v méstské dopravé.

Vozovy park

Vozovy park je z ekologického hlediska na vynikajici drovni. Nedostatkem je nizky podil kloubovych
vozidel, jejichz provoz nabizi o polovinu vyssi kapacitu, pficemz naklady jsou vyssi pouze o 15 az
20 procent. V piepoctu na jednoho cestujiciho jsou ekonomicky efektivnéjsi, a navic snadnéji umoznuji
vyrovnani narazové poptavky v pravidelném provozu (pfijezd vlaku, skolni skupina, turistické oblasti).
Vyssi pocet dvefi umoziuje rychlejsi vyménu cestujicich. Poskytuji také vice mist k sezeni i stani, coz
pfispiva ke komfortu prepravy.

S postupujicim rozvojem kloubovych elektrobustd je doporuceno zvysit podil kloubovych vozidel ve
vozovém parku.

5.3.1 Principy tvorby linkového vedeni a jizdniho radu
Obrdzek 20: Zapamatovatelny jizdni rad prazskych autobusovych linek 141 a 151

DPP, linka 141 DPP, linka 151
Bazén Hloubétin > Ve Zlibku Ceskomoravska > Novoborska
PRACOVNIDEN (%)  ||SOBOTA (®) a NEDELE ()] PRACOVNIDEN (%)  ||SOBOTA (@) a NEDELE ()]
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170 10 54 48 14 44 17 17]14 29 44 59 04 34 17
18]04 19 54 54 14 44 18 18]14 29 44 59 04 34 18
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21]14 44 14 44 21 2105 40 05 40 21
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0 0 0 0
1 1 1 1
2 2 2 2
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Zdroj 40: DPP, viastni zpracovadni
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Obrazek jizdniho fadu vyse ukazuje jizdni fad s pravidelnymi intervaly, coZ vede k jednoduchosti
a opakovani minutovych poloh v rdmci hodin. Mezi jednotlivymi obdobimi s riznym intervalem jsou
vytvorena prechodna obdobi, kterd obsahuiji jiny pravidelna interval (zde 20 minut pfi pfechodu z 15
na 30 minut na obou stranach odpoledni Spicky) nebo postupné prodluzujici se rozestup mezi spoji
(pfechod z ranni Spicky do sedla).

Dale je stejna ¢asova poloha spoju pfi provozu shodného intervalu v rlznych ¢astech dne nebo tydne.
Zde je tento postup dodrZen v Case poledniho sedla, kde se pfi shodném intervalu v pracovni den
a o vikendu shoduji i minutové polohy spojl. Vzhledem k rozdilnym jizdnim dobam muZe v rdmci trasy
dojit k mirnému posunu, ale je vhodné, aby byly tyto polohy co nejpodobnéjsi. Zaroven je shodnd
poloha spojl ve vecernim provozu v pracovnhim dni a o vikendu.

Co na levém jizdnim fadu dodrZeno neni, je shoda poledniho a vecerniho provozu s plhodinovym
intervalem v pracovni den, coZ je zplsobeno vytvafenim ndvaznosti na metro. V pfipadé Hradce
Kralové se mlZe jednat naptiklad o navaznost na vlak. Pokud takova omezujici podminka neexistuje,
je zadouci v takovych situacich shodné minutové polohy dodrzet.

Prehlednéjsi je také slouceni sobotniho a nedélniho provozu do vikendového. Tato zména je navrZena
i pro hradeckou MHD. Dnesni jizdni fady obsahuji dva duplicitni sloupce, které jsou zcela shodné nebo
obsahuji minimum rozdilG.

V ojedinélych pfipadech Ize pfistoupit na vychyleni z intervalu kvali poZzadavku zaméstnavatelli nebo
Skol, ptipadné doplnit vloZeny spoj. Podobné muzZe byt napfiklad priméstska linka v hodinovém
intervalu doplnéna linkou s intervalem 20 + 40 minut, coZ souhrnné vytvofi interval 20 minut. Takovy
model provozu je ovsem vhodny pouze pro jizdu z vétSiho uzlu na periferii nebo opacné, které jiz
nenavazuji nebo nejsou koordinovany s jinymi linkami. Snahou musi zlstat co nejmensi naruseni
pravidelnosti jizdniho Fadu.

Velmi dileZitou soucasti vybéru intervalu linky je jeho aplikace na cely svazek linek nebo celou sit.
Pravidelny interval v celé siti zajisti planovatelné a pravidelné ndvaznosti nebo prestupy linek a jejich
prokladani s cilem pulit interval v dané casti trasy. U pfilis rozvétvené sité toto nemusi byt ve vsech
mistech mozZné (viz obrazek nize). | proto je nutné sit linek zjednodusit, aby bylo mozné zavést vhodné
proklady a nedochazelo k duplicitnim jizdam spojd v podobné trase.

Obrdzek 21: MozZny problém pri realizaci "prokladového trojuhelniku”

A

koordinace jizdnich fadi ?
YIL o« » koordinace jizdnich rada ?

Linka 1
koordinace jizdnich fadl ?
¥

Zdroj 41: Bér M.: Betriebstechnik des OPNV, Technische Universitiit Dresden

PFi stanoveni intervalu pro celou sit je nutné kombinovat pouze hodnoty ze stejné taktové rodiny (viz
tabulka nize), neboli pouze (dvoj)nasobky predchozich hodnot. Jediné tento princip zajisti moznost
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vzdjemné koordinovat svazky nebo vytvaret prestupni vazby. Je nevhodné pouZivat jiné nezZ nize
uvedené hodnoty interval(, nebot se pravidelné neopakuji po 60 nebo 120 minutach.

Tabulka 12: Tabulka interval( opakujicich se po 60 (120) minutdch

Intervalova rodina Interval [min]

Intervalova rodina 1 2 4 (8)

Intervalova rodina 2 3 6 12 (24)

Intervalova rodina 3 3,75 7,5 15 30 60 120
Intervalova rodina 4 5 10 20 (40)

Zdroj 42: vlastni zpracovdni
Nerespektovani vyse uvedeného pravidla vede k néasledujicimu problému v koordinaci jizdnich rada ve
spole¢ném Useku nebo pro prestup.

Tabulka 13: Nevhodny kombinovadni intervali z riiznych taktovych rodin (konflikty podtrZzeny nebo vytucnény)

Linka Interval Pokus 1 Pokus 2

Linka 3 12 minut 05 | 17 | 29 | 41 | 53 | 03 15 | 27 | 39 | 51
Linka 1 10 minut | 00 | 10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 00 | 10 | 20 | 30 | 40 | 50
Linka 2 15 minut 05 | 20 | 35 50 07 | 22 37 | 52

Zdroj 43: vlastni zpracovdni

Misto mnoha linek s delSim intervalem je vhodnéjsi tyto linky sloucit do jedné, kterd jezdi ¢astéji. Do
nékterych destinaci sice vznikne nutnost prestupu, ale diky castéjSimu a prehlednéjSimu provozu
zbylych linek bude prestup kratky. Pfi stejném intervalu (a jeho nasobkd) v celé siti je mozné prestup
vytvorit opakované v pravidelnych intervalech.

Navic bylo zjisténo, Ze cestujici preferuji kratsi interval pfed dochazkovou vzdalenosti na zastavku. Za
Castéji jedouci linkou jsou ochotni dojit dal, i kdyby byla bliZe jind zastavka s vyrazné mensi ¢etnosti
spoju. PFi vyraznéjsim nepoméru Cetnosti spojl na blizkych zastavkach je uZivatelem preferovana ta
s Castéjsim spojenim (predpokladejme Ze nabizi spojeni stejnym smérem). ,Standardni izochrona“
malo obsluhované zastavky pak ve skutecnosti neplati, protoZe nezohledruje nabidku spoji. Cestujici
pak zastavku ani tamni linku tolik nevyuZivaji. Tato skute¢nost mimo jiné znamen3, Ze vedeni linek
s malou Cetnosti spojl castéji jedoucim linkdm kapacitné nepomahd, protoze jsou kvili dlouhému
intervalu méné atraktivni (dlouhé c¢ekani na spoj), méné vyuzivané a tudiz neefektivni.

Obrazek nize ukazuje modelovou situaci s roztfisténou nabidkou a vyfeSenim situace jeji koncentraci.
PUvodni stav obsahuje dvé linky s témér totoznou trasou nebo se stejnymi kone¢nymi a podobnymi
trasami. Tyto linky maji rlizna nastupni mista pro prepravu podobnym smérem, rznou jizdni dobu do
mista priseciku tras, mohou byt nerovnomérné vyuzivané a podobné. Resenim je vytvoreni jedné linky
s Castéjsi provozem a jasnou trasou, a v pfipadé potreby vytvoreni dopliikové linky v trase té plvodni.
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Obrdzek 22: Koncentrace nabidky

Vychozi stav

Linka 1
A
. ' Linka 2
Linka 2
Reseni situace
Linka 1 Linka 1
Linka 2

Zdroj 44: Bér M.: Betriebstechnik des OPNV, Technische Universitiit Dresden

Takova situace mlZe nastat ive slabsim (vikendovém) provozu. VSechny linky nemusi byt nutné
v provozu celotydenné (prestoZe je to prehlednéjsi), ale zejména sohledem na (ne)moznost
koordinace mohou byt nékteré linky zajistujici pfima spojeni nahrazeny ¢astéjsim provozem linek ve
shodnych usecich, které dané spojeni vytvofri s prestupem.

DuleZitd jsou i tangencialni spojeni. Nejsilnéjsi proudy v Hradci Kralové jsou sice z okrajovych casti do
centra mésta, ale i mezi okrajovymi ¢astmi (zvlast velkymi sidlisti) je dileZité vytvofit pfima spojeni
s dostatecnym intervalem. Tangencialni linky obsluhuji mista na trase, ¢imZ umoznuji pfimé;si vedeni
radialnich linek, odlehcuji linkdm v centrélni ¢asti mésta (neni nutno cestovat pres centrum), zajistuji
pfimé spojeni a zkracuji dobu cesty.

Nepf¥ili§ vhodné linky jsou linky polookruzni. Casovd poloha v ,protisméru” spoleéné &4sti je vazana na
cestu tam a obousmérny proklad s jinymi linkami je znacné sloZity, nékdy dokonce nemozny.

Vedeni spoji vobdobi sdelsimi intervaly (zejména brzy rano avecer, pfipadné vsedle nebo
o vikendech) je nutné vhodné koncipovat vzhledem k obsluhovanému Uzemi a navaznostem. Dalezité
jsou vazby mezi samotnymi linkami MHD (od intervalu 15 minut vyse), ale i na ostatni dopravu.
ale vhodnym nacasovanim spoja lze docilit témér zaru¢eného pripoje. Pfi tomto planovani je tfeba
zohlednit mozné zpozdéni vlaku nebo vozidla MHD na pfijezdu a dobu potfebnou k presunu. Neni
pochopitelné mozné stanovit odjezd viech linek ve stejny ¢as, ale alespon vyznamnéjsi linky nebo
sméry (s ohledem na proklady) by mély mit zajistény kratkou vazbu. V ptipadé pozdnich nebo brzkych
odjezd( se tato problematika dotyka i noc¢nich spoju.

5.4 Tarif

Zcela zasadni je integrovani hradecké MHD do krajského systému IREDO v co nejkratSim terminu. Ten
zajisti kompatibilitu méstskych a pfiméstskych spojli, coZ zvysi atraktivitu verejné dopravy jako celku.
Nastane také moznost vhodné kombinovat oba druhy spojli a vytvofit zajimavou nabidku pro cestujici
na jediny jizdni doklad. Dopravni podnik vybavuje vozy novym odbavovacim systémem a technicky je
na integraci pripraven. Musi vSak dojit k (politické) dohodé mezi predstaviteli mésta a kraje na
rozdéleni tarifni ztraty, kterd vznikne spojeni systému.
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Dale je navrZeno zahrnout nocni provoz do casovych jizdnich doklad(l. Pouze celodenné dostupna
vefejnd doprava (v€etné noci) muiZe tvofit atraktivni ndhradu individudlni dopravy a motivovat
uZivatele k jejimu vyuzivani.

Podstatné je také snizeni objemu prodeju u fidice. Toho Ize dosdhnout nabidkou a propagaci jinych
forem ndakupu. Souvisejicim bodem je zruSeni kontroly jizdnich dokladd fidiéem a preneseni
zodpovédnosti za odbaveni na cestujiciho, pficemz tarifni kazen bude kontrolovana zvySenym poctem
revizorl. Oba navrhy maji za cil odstranit zbytecné prodluZovani pobytu v zastavce, které snizuje
rychlost pfepravy a odstranéni psychologické bariéry.

5.5 Infrastruktura

Nova propojeni

Na nékterych mistech je nezbytné / Zadouci silni¢ni infrastrukturu upravit tak, aby vozidlim MHD
umoznila prijezd ve smérech, ktery dnes neni mozny. Jedna se o severni napojeni tfidy Edvarda Benese
k nemocnici a provéreni obousmérného zprljezdnéni ulice Vita Nejedlého pFfimym smérem pres
kfizovatku s Go¢arovym okruhem pro vozidla hromadné dopravy.

Sit zastavek

Neméné duleZitou soudasti provozu vefejné dopravy je infrastruktura. Jeji droven a provedeni
vyznamné ovliviiuje privétivost, pouZitelnost a atraktivitu. Zastavkova sit by neméla byt pfilis husta,
ani prilis fidkd. Vhodna mezizastdvkova vzddlenost v souvisle zastavéném Uzemi je zhruba 400 az
500 metr(, s pfihlédnutim k mistnim podminkam (zdroje / cile poptavky, prostorové moznosti).

Zastavky by mély byt umistény v centru osidleni nebo co nejblize vyznamnym cilim, mély by byt
bezbariérové, véetné pfistupu k nim. PFistupové trasy by mély byt co nejpfimé;jsi a bezpecné. DulezZité
je také vybaveni zastavek (pfistfesSek), kvalita arozsah poskytovanych informaci na zastdvkach,
pfipadné moznost nakupu jizdnich doklad(. Na vSech vyse zminénych aspektech je nutno zapracovat
a postupné zlepsSovat jejich Uroven.

Je navrieno provéreni celé soucasné sité zastavek (véetné kvalitativnich pozadavkl) a jeji optimalizace,
aby odpovidala sou¢asnym poZzadavkidm a planovanému linkovému vedeni. V minulosti vzniklo mnoho
studii, které izolované Fesi konkrétni lokalitu. Zadouci je komplexni pohled na celou sit a jednotnd
koncepce v ramci mésta.

Pfestupni uzly

U vyznamnych kfiZzovatek, kde dochazi ke styku tras linek je nutné vybudovat prestupni uzly. Vhodnym
rozmisténim zastavek (s jednim nazvem), vytvorenim arozmisténim schématu prestupniho uzlu,
a navigacnimi prvky lze docilit kratkych prestupnich vzdalenosti a snadné orientace i pro neznalého
cestujiciho.

Jednim z priklad(l nevytvoreného uzlu je kfiZovatka ulic Brnénska x Jana Masaryka x Mrstikova, kde se
nachazi velké obchodni centrum. Zastavky jsou v jednotlivych smérech rozmistény 100 az 200 metrd
od kfizovatky, nékde jsou pouze jednosmérné nebo se poloha podle sméru lisi. Kazda ma navic jiny
nazev, coz neevokuje moznost prestupu.
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Obrdzek 23: Nevhodné rozmisténé zastavky u OC Futurum a absence prestupniho uzlu
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Preference

Je navrzeno pokracovat v pfipravach bodové i liniové preference. Zavedeni vyhrazenych jizdnich pruh
se predpoklada predevsim na druhém méstském okruhu. Idedlni okamzik nastane na konci roku 2021,
resp. v roce 2022, kdy dojde ke zprovoznéni ¢asti dalnice D35, ktera odvede vyznamnou ¢ast (tranzitni)
dopravy z mésta, ale jejich zavedeni je mozné (a Zadouci) realizovat co nejdrive.

Preferenci na svételnych kfiZovatkach je navrzeno postupné vybudovat na vsech kfiZzovatkach, véetné
koordinovanych sekci, aby nedochdzelo ke zdrzovani spoji VHD. Nyni budovany inteligentni dopravni
systém bude zahrnovat 38 kfiZzovatek a signalizovanych prechodu, které diky dynamickému fizeni
a vzdjemné komunikaci zajisti plynulejsi prljezd veskeré dopravy, a dokdze uprednostnit prijezd
vybranych vozidel (MHD, 1ZS).

Soucasny plan pocita se zapojenim vozidel MHD, technologicky bude mozZné zapojit i vozidla krajské
dopravy, budou-li vybavena pfislusnym komunikacnim zafizenim. Pokud ma byt preferenéni opatfeni
maximalné prinosné, je nezbytné zapojit i vozy priméstskych linek (regiondlni dopravy).

P+R, K+R, B+R

Parkovisté P+R, nejsou navrhovéna, nebot pro né neexistuje vhodné umisténi, a nejevi se jako
ekonomicky i dopravné racionalni. Mista K+R je navrzeno zfidit u zastavek na radidlnich komunikacich
na okraji mésta a v SirSim centru mésta. Parkovisté B+R je navrieno zfidit zejména v odlehlejsSich
Castech mésta nebo nizkopodlazni zastavbé, kde jsou delsi dochazkové vzdalenosti. Konkrétni umisténi
mist K+R a B+R vyZaduje blizsi prizkum vhodnych poloh a prostorovych moznosti v danych mistech.

Strana 51 z 68



PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA HRADCE KRALOVE

5.6 Souhrn

PFi analyze soucasného stavu bylo identifikovano osm zakladnich nedostatku:

O NV AW

Nepravidelny interval,
Rozvétvené linkové vedeni,
Spatna dostupnost informaci,
Nocni doprava,
Komplikovany tarif, nastup prednimi dvermi ve vybranych obdobich
Chybéjici provazani s krajskou vefejnou dopravou,
Sit zastavek a prestupnich uzlG.

Absence preferencnich opatfeni, nizka atraktivita a podpora MHD

NavrZend opatfeni maji za cil tyto nedostatky odstranit a jsou rozdéleny do tfi horizontu:

e Kratkodoby — realizovatelnost v fadu tydn(, nejvyse mésicl

e Stfednédoby — realizovatelnost v fadu mésicl az let

e Dlouhodoby (pribéiny) — trvald prace na zlepSovani stavu, zpravidla proceduralni

a strukturalni zmény nebo uplatriovani dlouhodobé strategie

Tabulka 14: Cile kratkodobého horizontu

Kratkodoby horizont
Reseni Finan¢ni ndroc¢nost
nedostatku Akce (odhad v K¢)
3+5 Zlepseni informovanosti cestujicich desitky tisic
5 Zjednoduseni tarifniho systému nelze odhadnout
1 Realizace intervalovych jizdnich fadd na paternich linkach nulova / nizka
4 Projednani a optimalizace no¢ni dopravy jednotky miliond
7 Rozsifeni zastavek na znameni desitky tisic
8 Studie na preferencni opatieni (vyhrazené jizdni pruhy) desitky tisic
7 Revize polohy zastdvek MHD v Uzemi a podle sméru jednotky tisic
7 Revize a prejmenovani zastavek s problematickymi nazvy desitky tisic

Zdroj 46: vlastni zpracovdni

Tabulka 15: Cile strednédobého horizontu

Stifednédoby horizont
Reseni Financ¢ni naro¢nost
nedostatku Akee (odhad v K¢)
3+5+6 |Propojeni méstského a krajského tarifu desitky milionG
1+2+6 |Koordinace méstskych a pfiméstskych linek stovky tisic
6 Zajisténi navaznosti na Zelezni¢ni dopravu desitky tisic
8 Zavedeni preferencnich opatfeni (vyhrazené jizdni pruhy) desitky tisic
2+7 Severni napojeni tfidy Edvarda Benese desitky milionG
1+2 Optimalizace linkového vedeni (v rdmci SUMP) nulova

Zdroj 47: vlastni zpracovadni
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Tabulka 16: Dlouhodobé cile

Dlouhodoby (priibézny) horizont
Reseni Financ¢ni naro¢nost
nedostatku | <€ (odhad v K&)

1+2 Optimalizace linkového vedeni nizké

1 Realizace intervalovych jizdnich fadud (cela MHD) dle provedeni

7 Uprava sité zastavek a rozifeni obsluhovanych Gzemi desitky milionG
5+7 Obnova zastavek dle investi¢ni akce

8 Zvyseni podilu kloubovych voz( v rdmci obnovy vozidel

6 Propojeni s ostatnimi druhy dopravy (K+R, B+R, P+R) desitky miliond

Zdroj 48: vlastni zpracovadni

5.7 Opatreni

Tabulka 17: Opareni kratkodobého horizontu

Kratkodoby horizont
Opatieni |Akce Re3eni nedostatku
1.1 Realizace intervalovych jizdnich radd na patefnich linkach 1
1.2 Zmapovani stavajici sité, stavu, vybaveni a pristupnosti zastavek 3+7
1.3 Zpracovani studii na vystavbu novych zastavek 7
1.4 Zpracovani studii na vystavbu novych obratist 7
1.5 Zpracovani studie na liniova preferencni opatreni (BUS pruhy) 8
1.6 Zlepseni umisténi zastavek MHD v rdmci kfiZzovatky MILETA 7
1.7 ZFizeni provizornich zastavek u kampusu vysokych $kol 7+8
1.8 Ztizeni provizornich zastavek na namésti Svobody 7+8
19 Provéreni a realizace provizorniho napojeni severniho konce 9+ 8
tridy Edvarda Benese na ulici Zborovska

1.10 PFijmuti standard( kvality 1+3+7
1.11 Pfejmenovani zastavek s problematickymi nazvy 7
1.12 Zjednoduseni tarifniho systému — sjednoceni cen a platnosti 5
1.13 PFesun VLD ze zastavek Simkova a Pospisilova do zastavek MHD 6+7
1.14 Doplnéni zastavky Hlavni nadrazi pro vystup pro spoje VLD 6
1.15 Realizace systému pro fizeni dopravy a preferenci MHD 7
1.16 Projednani a optimalizace no¢ni dopravy 3+5
1.17 Vytvoreni linkového schématu MHD 3
1.18 Vytvoreni informacnich material( a jejich distribuce v uzlech 3
1.19 Zlepseni Citelnosti jizdnich radu 3
1.20 Slouceni sobotniho a nedélniho provozu 3+8
1.21 Zjednodusené informace o tarifu na kazdé zastavce 3
1.22 Vytvoreni a rozmisténi plankd uzl{ 3+7
1.23 Rozsifeni zastdvek na znameni 7+8

Zdroj 49: vlastni zpracovdni
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Tabulka 18: Opatreni stfrednédobého horizontu

Stfednédoby horizont
Opatfeni |Akce Reseni nedostatku
2.1 Tarifni integrace MHD do IDS IREDO 2+5+6+7
2.2 Koordinace méstskych a pfiméstskych linek 1+2+6+8
2.3 Zprovoznéni nové zastdvky Palachova 7
2.4 Zprovoznéni novych zastavek pro linku na sidlisté Plachta 7
2.5 Realizace projektl na vystavbu prestupnich uzll 6+7
2.6 Realizace severniho napojeni tfidy Edvarda Benese 2+7
’7 Provéreni a realizace prUjezdu pfimo z ulice Vita Nejedlého pres 547
Gocarlv okruh pro MHD
2.8 Omezit / zrusit prodej jizdnich dokladd fidicem 5
2.9 Zavedeni automat( na jizdenky ve vozidlech 5
210 Novy odbavovaci systém méstské hromadné dopravy v Hradci _—
Kralové na principu bezkontaktnich ¢ipovych karet
2.11 Zajisténi navaznosti na Zelezni¢ni dopravu 6+7
2.12 Realizace liniovych preferencnich opatteni (BUS pruhy) 8
2.13 Zlepseni prehlednosti a usporadani oznacénikd 3

Zdroj 50: vlastni zpracovadni

Tabulka 19: Dlouhodobd (pribéznd) opatreni

Dlouhodoby (prtibézny) horizont
Opatieni |Akce Reseni nedostatku
3.1 Vytvoreni a projednani navrhu optimalizace linkového vedeni 1+2+4+6
3.2 Zavedeni pravidelnych interval( v celé siti 1+2
33 Vystavba a presuny zastavek podle vypracované koncepce 3+7
3.4 Obnova a rekonstrukce nevyhovuijicich zastavek 3+7
35 Rozsifovani poctu elektronickych odjezdovych tabuli 3+7
3.6 Vystavba navrzenych obratist 1+2+7
3.7 Podpora a dalsi zvySovani atraktivity HD 8
3.8 Rozsifeni sité obsluhovanych Uzemi (zavedeni midibus(i) 7
3.9 Provérit a projednat zfizeni zastavky na trati 031 u ulice .
Kuklenska
3.10 Vystavba parkovist P+R, K+R, B+R 6+8
3.11 Zvyseni podilu kloubovych voz{
3.12 Zruseni nastupu prednimi dverfmi
3.12 Zruseni nastupu prednimi dvefmi

Zdroj 51: vlastni zpracovani
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6

SWOT

Silné stranky Slabé stranky
®  Vyhodna geograficka poloha vici Praze jakoZto vidéimu ®  Nepravidelné intervaly MHD
dopravnimu uzlu — dobrd dopravni dostupnost e  Neprestupny tarif MHD
®  Velkokapacitni napojeni mésta na silni¢ni sit diky e Slozity tarif MHD
pritomnosti ddlnice D11 ®  Slozita sit MHD a neexistujici plan linek — nepfimé
®  Rozestavéna délnice D35, ktera odvede vyznamnou ¢ast trasovani, zavleky, nékolik konegnych
tranzitni dopravy z mésta ®  Chybéjici integrace MHD do IREDO
®  Planovana vysokorychlostni trat RS5 Praha — Wroctaw e Chybgjici navaznosti linek MHD a viakii
®  Planované modernizace Zelezni¢nich trati e Nizky podil kloubovych vozidel
®  Elektrifikovana verejnd doprava — trolejbusy, elektrobusy e Nekoordinace s krajskymi autobusovymi linkami
®  Nizkopodiaznost vsech vozidel MHD ®  Chybéjici preferencni opatfeni — vysoké dopravni zatizeni
®  Termindl vefejné dopravy na hlavnich silni¢nich komunikaci
®  Chybéjici obchvaty mésta (jizni a severni)
Jediné napojeni tfidy Edvarda Benese
®  Nevybudovand mista K+R a B+R
®  Nevyhovujici no¢ni doprava
®  Vlyrazné omezeni prazdninového provozu
®  Nastup prednimi dvefmi po cely den o vikendu
®  Jednokolejné Zelezni¢ni traté — nedostatecnd kapacita
®  Madlo konkurenceschopnd jizdni doba VHD na stredni
a dlouhé vzdélenosti
PrileZitosti Hrozby
®  Zavedeni pravidelnych intervall ®  Rostouci intenzity dopravy v centru méstem
®  Rozsifeni zastavek na znameni ®  Klesajici vyuZiti hromadné dopravy na ukor IAD
®  Podpora integrovaného dopravniho systému, zajisténi ®  Rostouci kompenzace na MHD — vysoké zatiZzeni rozpoctu
dopravy a jeji provazanosti pro vyjizdéjici a dojizdéjici mésta
®  ZlepSenivzajemné Casové provéazanosti spojd MHD a jejich ®  Nezahrnuti MHD do IREDO
navaznosti na Zeleznicni dopravu ®  Stfety zamérd vystavby obchvatu mésta a vedeni trasy VRT
®  Zavedeni novych zastdvek v okrajovych oblastech s ochranou pfirody a krajiny
s nevyhovujici dochazkovou vzdalenosti ®  Vysoka intenzita té7ké nakladni dopravou z ddvodu
®  ZlepSeni no¢ni dopravy chybéjiciho severniho obchvatu (1/11)
®  Zjednoduseni linkového vedeni MHD ®  Zvysujici se dopravni zatéz na celou infrastrukturu diky
e  Zjednoduseni tarifu a integrace do IREDO demografickému starnuti
®  Marketing a propagace vefejné hromadné dopravy s cilem ®  Zvysujici se dopravni zatéz kvali pfilivu obyvatel do
2vysit jeji atraktivitu a uivani okolnich vesnic v ramci suburbanizace
®  Obsluha okolnich obci krajskou dopravou misto MHD
®  Vybudovani parkovist B+R, K+R
®  Realizace preferencnich opatfeni
®  Vedeni koridoru VRT s planovanou obsluhou mésta
®  Vyvedeniveskeré tranzitni silniéni dopravy — vybudovani

severniho obchvatu
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7 CASOVY HARMONOGRAM A POSTUP PRI UZAVIRANI SMLUV
O VEREJNYCH SLUZBACH

Méstska hromadna doprava

Mésto Hradec Kralové zajistuje na svém Uzemi méstskou hromadnou dopravu (MHD), do které jsou
zapojeny i nékteré okolni obce. Provoz zajistuje Dopravni podnik mésta Hradec Krélové, a.s. na zakladé
»Smlouvy o verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich na Uzemi statutdrniho mésta Hradce Kralové,
dopravné pripojenych obcia o kompenzaci za tyto sluzby pro roky 2016-2025“ ze 31.12.2015. Smlouva,
respektive vybrané ptilohy, jsou kazdy rok aktualizovany dodatkem zohlednujicim predevsim aktualni
linkové vedeni, rozsah objedndvaného vykonu, ceny jizdného, rozpocet dopravce a harmonogram
kompenzaci.

Verejna linkova doprava

Na uzemi mésta je provozovana také verejna linkovd doprava, kterou objednavaji Kralovehradecky kraj
a Pardubicky kraj. Tyto linky zajistuji obsluhu a napojeni regionu a mésto Hradec Kralové se na jejich
provozu financné nepodili.

Zména tohoto stavu mlZe nastat pfi integraci MHD do krajského systému IREDO, kdy mize dojit
k dpravam linek obsluhujicich okrajové ¢asti mésta nebo obce zapojené do MHD.

Verejna drazni doprava

Mésto Hradec Kralové Zelezni¢ni spoje neobjedndvda. Vlaky provozované na Uzemi meésta jsou
objednavany Kralovéhradeckym krajem a Pardubickym krajem (osobni a spésné vlaky), rychlikové linky
objednavé v zdvazku vefejné sluzby Ministerstvo dopravy. Dopravcem vétsiny spojd jsou Ceské
drahy, a.s., linku R14A Pardubice — Liberec provozuje spolecnost ARRIVA vlaky s.r.o. Komeréni spoje
Uuzemim vedeny nejsou nebo zde nezastavuji.
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8 PREDPOKLADANY ROZSAH POSKYTOVANE KOMPENZACE

Hradec Kralové financuje pouze provoz méstské hromadné dopravy, kterou pro ni zajistuje méstsky
dopravni podnik (DPmHK). Smlouva je uzaviena na obdobi let 2016-2025 a kazdorocné dochazi
k aktualizaci vybranych pfiloh dodatkem, ktery zohledriuje vyvoj dopravniho vykonu, aktudlni linkové
vedeni, rozpocet dopravce na nasledujici rok a podobné.

Objem vyplacenych prostfedk(l v poslednich letech vyrazné roste (viz tabulka niZe), coz je dano
zvysenim ndkladd na vstupu, které nejsou z pozice dopravce ovlivnitelné. Mezi né patti naptiklad ceny

pohonnych hmot, inflace, ceny nahradnich dil( nebo vyse jizdného, kterou stanovuje rada mésta.

Tabulka 20: Trzby, kompenzace a jejich podil na ndkladech

rok trzby [KcC] kompenzace [K¢] naklady [Kc] podil trzeb [%)]
2010 116.742.000 147.500.000 264.242.000 44,2
2011 115.821.000 151.200.000 267.021.000 43,4
2012 120.854.000 158.500.000 279.354.000 43,3
2013 116.389.000 159.700.000 276.089.000 42,2
2014 118.089.730 161.700.000 279.789.730 42,2
2015 117.414.932 166.243.000 283.657.932 41,4
2016 116.863.341 175.764.000 292.627.341 39,9
2017 116.842.998 182.316.000 299.158.998 39,1
2018 114.287.867 205.500.000 319.787.867 35,7
2019 118.247.959 230.500.000 348.747.959 33,9
2020 85.859.116 279.600.000 365.459.116 23,5

Zdroj 52: data DPmHK, vlastni zpracovadni

Rostouci trend kompenzaci bude s velkou pravdépodobnosti pokracovat i v nasledujicich letech, nebot
bude pokracovat vSeobecné zvysovani cen vyrobk( a sluZeb v dlisledku inflace. Zaroven doslo v letech
2020 a 2021 ke sniZeni poctu cestujicich ve verejné dopravé v disledku pandemie onemocnéni COVID-
19, coz se projevilo v nizsSim objemu trZzeb. Zavedené omezeni provozu nedokdzalo tuto ztratu vyrovnat
a kompenzace za rok 2020 proto vyrazné vzrostly oproti predpokladu.

Dalsim impulzem ke zvySeni kompenzaci bude zapojeni MHD do krajského integrovaného systému
IREDO. Vznikla ztrata bude podle prvotnich odhadu ¢init desitky miliond korun, a bude rozdélena dle
vzdjemné dohody mezi Kralovéhradecky kraj a mésto Hradec Krdlové. Konkrétni ¢astka ani rozdéleni
mezi oba objednatele nelze v soucasnosti urcit a zavisi na politické dohodé predstavitel(l. Celkova vyse
ztraty se bude odvijet od vySe integrovaného tarifu, ktery zatim nebyl stanoven, a nelze proto vytvofit
presnéjsi odhad financnich dopadd.

| pfes rostouci ndklady provozu MHD a stagnaci objemu trzeb— tedy zvysujici se kompenzace — je podil
vyplacenych kompenzaci na rozpo¢tu mésta podobny jako v jinych krajskych méstech (viz tabulka nize)
a patti k nizsim z uvedenych.
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Tabulka 21: Podil vydaji na MHD v rozpo¢tu mésta

mésto podil platba MHD [K¢] vydaje celkem [K¢]
Brno 11,7 % 1.985.000.000 16.951.210.000
Ceské Budé&jovice 10,2 % 244.777.000 2.396.000.000
Hradec Kralové 10,9 % 230.500.000 2.114.153.200
Liberec-Jablonec 12,0% 303.438.587 2.521.551.064
Olomouc 14,8 % 350.620.000 2.374.603.000
Ostrava 18,7 % 1.415.332.000 7.552.951.000
Pardubice 7,0% 198.936.870 2.846.789.980
Plzen 15,1 % 993.409.000 6.576.630.000
Praha 21,5% 16.697.505.100 77.568.769.600
Usti nad Labem 14,4 % 237.272.000 1.649.123.000

Zdroj 53: webové stranky uvedenych mést, vlastni zpracovadni

Vydaje na provoz MHD jsou v porovnani s podobné velkymi krajskymi mésty bez tramvajové dopravy
(Ceské Budéjovice, Pardubice, Usti nad Labem) zcela srovnatelné a pohybuji se od 200 do
250 miliond K&, pFiéemi rozpocet mésta se s vyjimkou Usti nad Labem pohybuje mezi 2,0 a 2,5
miliardami K¢.
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9  MAXIMALNI TARIFY VE VEREJNE DOPRAVE

Tarif verejné dopravy ur€uje rada mésta svym nafizenim. K 01.07.2021 plati , Nafizeni mésta Hradec
Kralové ¢.3/2019 o maximalnich cenach jizdného méstské hromadné dopravy ve mésté Hradec
Kralové a v dopravné pripojenych obcich® vydané 10.12.2019 a u¢inné od 01.01.2020. To stanovuje
sazby veskerych typ( jizdného, véetné slev a bezplatné prepravy. PIné znéni je dostupné na strankach
dopravniho podniku (www.dpmhk.cz), pfislusné nafizeni ¢.3/2019 pak na webu mésta

(www.hradeckralove.org). Na konci kapitoly jsou uvedeny pasadZe z daného nafizeni obsahujici
informace o cendch, slevach a bezplatné prepravé.

Porovndni vynosnosti

Jak bylo popsano v kapitole 4.4.2, s Hradcem Kralové srovnatelnd krajskd mésta maji velmi rozdilnou
uspésnost v pokryvani nakladl na provoz MHD trzbami. Podilem trzeb a poctu cestujicich byla
vypocitana primérna ¢astka za jednoho cestujiciho, kterd umozniuje jednoduse porovnat vynosnost
méstskych systémd MHD (viz tabulka nize).

Tabulka 22: Primérnda trZba za jednoho cestujiciho

Hradec . Ceské Usti
rok L Pardubice ... Olomouc
Kralové Budéjovice nad Labem
2015 3,45 4,48 3,19 4,42 3,02
2016 3,57 4,21 3,03 5,83 2,60
2017 3,20 4,11 3,28 5,70 2,49
2018 3,09 3,86 2,56 5,69 2,56
2019 3,11 3,67 1,75 6,05 2,67

Zdroj 54: data SDP CR; viastni zpracovdni

Primérna trzba jednoho cestujiciho v Hradci Kralové postupné klesa: z hodnoty 3,45 K¢ v roce 2015 na
3,11 K¢ v roce 2019. Pfi poctu cestujicich roku 2019 (38 milion(l) se jedna o propad na strané trzeb
témér 13 milion( K¢.

S ohledem na udrzitelnost financovani vefejné dopravy a méstského rozpoctu je nutné zvratit tento
trend a zvysit objem trzeb z jizdného. ZvySeni cen musi alespon kopirovat rist naklad(, aby byl udrzen
staly pomér trzeb a kompenzaci. ZvySovani cen je politicky nepopuldrni, a zfejmé proto neprobih3,
avsak pro fungujici vefejnou dopravu je zakladem stabilni a pfedvidatelné financovani. Dlkazem, Ze
zdrazeni (vyssi jizdné) je mozné a nepovede k odlivu cestujicich z vefejné dopravy je skutecnost, ze ve
srovnatelnych méstech, Pardubicich a Usti nad Labem, je priimérna triba od jednoho cestujiciho vy3si

nez v Hradci Kralové.

ZvysSovani cen jizdného by meélo videadlnim pripadé probihat pravidelné na zakladé predem
stanovaného mechanismu, aby bylo zajisténa pfedvidatelnost trzeb, a aby nedochdazelo k nevhodnym
politickym zdsahdm nebo naopak necinnosti. Napfiklad Ceské drahy kazdoro¢né zdraZuji v Fadu
jednotek korun (o inflaci), coZ nevyvolava nevoli a verejnost je na tuto skutecnost jiz zvykla. Neni proto
dlvod se domnivat, Ze MHD ma byt za stale stejnou cenu.

Také je tfeba revidovat a zvazit rozsah a vysi slev, které jsou dnes zavedeny. Cestovani za nizké, az
symbolické ¢astky pro rozsahlejsi skupiny obyvatelstva je financné neudrzitelné a kromé zvyseni poctu
cestujicich je tfeba akcentovat i zvySeni primérné castky vybrané od jednoho cestujiciho.
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Vyriatek z Nafizeni 3/2019 o maximalnich cendch jizdného

C.3

Jednotlivé jizdné v Hradci Kralové

Papirové jizdenky Cena
Jednotlivé jizdné zakladni 20,- K&
Jednotlivé jizdné zlevnéné 12,- K&

Uhrada jizdného z elektronické penézenky &ipové karty Cena
Jednotlivé jizdné zakladni 14,- Ké
Jednotlivé jizdné na 2 zastavky 6,- K&
Jednotlivé jizdné zakladni pro druhou jizdu ® 4,- K&
Jednotlivé jizdné zlevnéné 8,- K&
Jednotlivé jizdné zlevnéné pro druhou jizdu @ 3,- K¢
Jizdné na nocnich linkach 30,- K&

D Jizdné je urceno pro drzitele Cipové karty pfi pfestupu a pfihlaseni kartou ve druhém
vozidle MHD v ¢asoveém intervalu ur€éeném pro prestup se zvyhodnénou cenou. Délka
intervalu se méfi mezi zaCatkem prvni a prestupni jizdy.

Délka intervalu pro prestup obdobi od —do

35 minut Pracovni dny 04:00 -19:00 hod.

50 minut Pracovni dny 19:00 - 04:00 hod.

50 minut Sobota, nedéle, svatky bez omezeni
Cl. 4

Jednotlivé ¢asové jizdné v Hradci Kralové

Prodej u fidice Cena
Casova jizdenka na 45/60minut @: ®) 30,- K&
Casova jizdenka na 24 hodin 80,- K&

Casova jizdenka zlevnéna na 45/60minut @ nebo jako doplatek
k pfedplatné Casové jizdence pro Hradec Kralové pfi jizdé do dopravné 15,- K&
pfipojenych obci

Mobilni jizdenky Cena
Casova jizdenka na 45/60minut @ 25,- K&
Casova jizdenka na 24 hodin 80,- K&
HOPON Cena
Casova jizdenka na 45/60minut @ 25,- K&
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Casova jizdenka na 45/60minut @ pfi nastaveni zlevnéného profilu 12,- K¢

Casova jizdenka na 24 hodin 80,- K&

2 Pfi nakupu jizdenky v pracovnich dnech mezi 04:00 a 19:00 hod je platnost jizdenky
od nakupu 45 minut; mezi 19:00 a 04:00 hod, o vikendu a svatku po cely den je platnost
60 minut od nakupu.

3 P¥i nakupu jizdenky o vikendu a svatku je platna pro jednu osobu dospélou a az dvé
déti véku do 15 let.

Odeslani objednavky SMS jizdenky je pro cestujiciho zpoplatnéno dle tarifu operatora,
kterého cestujici pouziva.

Cl.5

Predplatné ¢asové jizdné v Hradci Kralové

Plati pro jizdu v Hradci Kralové. Pro jizdu v dopravné pfipojenych obcich je nutné k tomuto
Casovému jizdnému zakoupit jednotlivé jizdné hotové za 12,- KE u fidiCe.

Priibézné s volbou pocatku data platnosti
— plati pro Méstskou kartu nebo HOPON dle profilu Cena
Jednodenni pfenosné 80,- K&
7denni zakladni 180,- K&
7denni zlevnéné 90,- K&
Mé&si¢ni pfenosné 650,- K&
Mési¢ni zakladni 480,- K&
Mé&si¢ni zlevnéné 230,- K&
3mésiéni zakladni 1290,- K&
3mésicéni zlevnéné 600,- K&
Pololetni zakladni 1 950,- K&
Pololetni zlevnéné 980,- K&
Roé¢ni zakladni 3 700,- K&
Ro¢ni zlevnéné 1 800,- K&
Ro¢€ni senior nad 70 let 100,- K&
Roéni pro drzitele ocenéni CCK Zlaty kFiz 3. tfidy 500,- K&
Kalendaini Cena
12mésicni Skolni (od 1. zafi do 31. srpna nasledujiciho roku) @ 1 480,- KE
Ro¢ni sluzebni pro Magistrat (plati v pracovnich dnech 6:00-18:00h) 2150,- K&
Ro¢ni pro ob&any s invaliditou 3. stupné 1 800,- K&

4 Jizdenku Ize vyuzit t¢Z mezi obcemi Lochenice a Pfedméfice nad Labem.
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Cl.6

Dopravné pripojené obce v MHD

Méstska hromadna doprava v Hradci Kralové obsluhuje dopravné pfipojené obce BéleC
nad Orlici, Divec, Lochenice, Pfedméfice nad Labem, Stézery, Stézirky a Vysoka nad

Labem.

ClL7

Jednotlivé jizdné pro dopravné piipojené obce

Papirové jizdenky Cena
Jednotlivé jizdné zakladni 20,- K&
Jednotlivé jizdné zlevnéné 12,- K&

Uhrada jizdného z elektronické penézenky &ipové karty Cena
Jednotlivé jizdné zakladni 14,- K&
Jednotlivé jizdné zakladni pro druhou jizdu ® 4,- Ke
Jednotlivé jizdné zlevnéné 8,- K&
Jednotlivé jizdné zlevnéné pro druhou jizdu @ 3,- K¢

D Jizdné je uréeno pro drzitele Cipové karty pfi pfestupu a pfihlaseni kartou ve druhém

vozidle MHD v ¢asovém intervalu ur€eném pro prestup se zvyhodnénou cenou. Délka

intervalu se méfi mezi zaCatkem prvni a pfestupni jizdy.

Délka intervalu pro prestup obdobi od —do

35 minut Pracovni dny 04:00 -19:00 hod.

50 minut Pracovni dny 19:00 - 04:00 hod.

50 minut Sobota, nedéle, svatky bez omezeni
Cl.8

Jednotlivé ¢asové jizdné pro dopravné pripojené obce

Prodej u fidice Cena
Casova jizdenka na 45/60minut @: ®) 30,- K&
Casova jizdenka na 24 hodin 80,- K&
Casova jizdenka zlevnéna na 45/60minut @ nebo jako doplatek
k pfedplatné ¢asové jizdence pro Hradec Kralové pfi jizdé do dopravné 15,- K&
pfipojenych obci

Strana 62 z 68




PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA HRADCE KRALOVE

Mobilni jizdenky Cena
Casova jizdenka na 45/60minut @ 25,- K&
Casova jizdenka na 24 hodin 80,- K&
HOPON Cena
Casova jizdenka na 45/60minut @ 25,- K&
Casova jizdenka na 45/60minut @ pfi nastaveni zlevnéného profilu 12,- K¢
Casova jizdenka na 24 hodin 80,- K&

2 Pfi ndkupu jizdenky v pracovnich dnech mezi 04:00 a 19:00 hod je platnost jizdenky
od nakupu 45 minut; mezi 19:00 a 04:00 hod; o vikendu a svatku po cely den je platnost

60 minut od nakupu.

¥ P¥i nakupu jizdenky o vikendu a svatku je platna pro jednu osobu dospélou a az dvé

déti véku do 15 let.

Odeslani objednavky SMS jizdenky je pro cestujiciho zpoplatnéno dle tarifu operatora,

kterého cestujici pouziva.

ClL9

Predplatné c¢asové jizdné pro dopravné pripojené obce

Priibézné s volbou pocatku data platnosti

- plati pro Méstskou kartu nebo HOPON dle profilu Cena
7denni zakladni 220,- K&
7denni zlevnéné 110,- K&
Mésicni zakladni 580,- K&
Mésicni zlevnéné 280,- K&
3mésicni zakladni 1550,- K&
3meésic¢ni zlevnéné 720,- K&
Pololetni zakladni 2 820,- K&
Pololetni zlevnéné 1410,- K&
Roéni zakladni 5 300,- K&
Roéni zlevnéné 2 650,- K&
Roc¢ni senior nad 70 let 100,- K&
Roéni pro drzitele ocenéni CCK Zlaty kFiz 3. tfidy 500,- K&

Kalendaini Cena
12mésicni Skolni (od 1. zafi do 31. srpna nasledujiciho roku) 1 950,- K&
Roc€ni pro zaméstnance DpmHK, a.s. 350,- K&
Roéni pro ob&any s invaliditou 3. stupné 2 650,- K&
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Cl. 10

Zlevnéné jizdné

Zlevnéné jednotlivé i pfedplatné ¢asové jizdné se poskytuje détem a zakim plnicim povinnou
Skolni dochazku ve véku od 6 do 15 let a obéanim nad 65 let véku. Zlevnéné predplatné
Casoveé jizdné dle ¢lanku 3 az 9 se poskytuje zakim zakladnich, stfednich $kol a studentim
vysokych 8kol ve véku od 15 do 26 let. Narok se prokazuje dokladem o studiu. Narok ziskani
zlevnéné jizdenky pro drzitele ocenéni Ceského &erveného kfize Zlaty kfiz 3. tfidy prokazuje
zadatel diplomem nebo prikazkou na pfedprodejnim misté.

Cl. 11

Bezplatna preprava

Bezplatné se pfepravuji:

déti do Sesti let

drzitelé prakazu ,ZTP“ a ,ZTP/P“ v&etné pravodce

drzitelé prakazu ,PTP*, ,KPV*

zavazadla, détsky ko&arek a jizdni kola dle ,Smluvnich pfepravnich podminek pro

pfepravu ve vozidlech méstské hromadné dopravy v Hradci Kralové*

e jedna osoba doprovazejici dité do tfi let véku (vék ditéte je prokazovan prikazem
zdravotni pojistovny, ob&anskym prikazem rodi¢e, rodnym listem nebo cestovnim
pasem)

e pes

e v Useku mezi zastavkami Terminal HD a Hlavni nadrazi

e prislusnici Mé&stské policie a Policie CR ve sluzbé& (prokazuje se sluzebnim odznakem

nebo sluzebnim prikazem MP)
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10 ZAVER

Plan dopravni obsluznosti mésta Hradec-Kralové obsahuje nastin vyvoje a zdmérl mésta v oblasti
verejné dopravy. Nejvétsi pozornost je vénovdna méstské hromadné dopravé, kterd hraje klicovou
Ulohu pro prepravu po mésté.

V analytické casti je popsan soucasny stav ajsou identifikovdny vychozi skutecnosti ovlivAujici
provozovani vefejné dopravy. Vyznamny vliv maji tranzitni proudy vozidel po silnicich I. tfidy 1/11
a 1/35, kterd v soucasnosti projizdi SirSim centrem mésta a v kombinaci s denni dojizdkou zpUsobuji
nadmérné zatizeni komunikaci a tvorbu kongesci.

Velka ¢ast analyzy je vénovana ptimo provozu MHD z rlznych Ghl pohledu. Byly shledany oblasti, kde
je MHD (potaimo meéstsky dopravni podnik) excelentni, jako napfiklad 100% nizkopodlaznost nebo
ekologi¢nost pohonu vozidel, v jinych oblastech je mozné soucasny stav zlepsit. Mnohé aspekty, které
byly shledany jako nevyhovujici nebo ke zlepSeni, nejsou dany necinnosti nebo neodbornosti
dopravniho podniku, ale historickym vyvojem, poZadavky komisi mistni samosprdvy, verejnosti i
rozhodnutim orgdnl mésta, které dopravni podnik musi v ramci plnéni role dopravce realizovat.

Konkrétni opatreni k identifikovanym nedostatklim popisuje ndvrhova ¢ast dokumentu. Mezi né patfi
napfiklad zavedeni pravidelného intervalu alespon na paternich linkach, zjednoduseni tarifu, zapojeni
MHD do krajského integrovaného dopravniho systému IREDO, lepsi dostupnost informaci na
zastdvkach av uzlech, zavedeni diametralnich nocnich linek, optimalizace linkového vedeni nebo
zvysSeni plynulosti a spolehlivosti spojl aplikaci preferenénich opatreni.

Navriend opatfeni jsou rozdélena do tfech ¢asovych horizont(l a vétSina z nich se tykad postupné
a dlouhodobé prace na systému a jeho vylepSovani, jejichz dokonceni mlzZe presahovat Casovy
horizont tohoto planu dopravni obsluznosti. Jedna se nicméné o vize a smér, kterym by se systém mél
ubirat, aby dochazelo k jeho neustalému zkvalitfiovani, zlepSovani efektivity a zvySovani atraktivity pro
obyvatele mésta.
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